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1. Auftraggeber

Lidl Immobilien Dienstleistung GmbH Co. KG
Bonfelder Stralle 2

74206 Bad Wimpfen

2.  Aufgabenstellung dieses Gutachtens

Mit der Aufstellung eines Bebauungsplans sollen die planungsrechtlichen
Voraussetzungen fur den Neubau eines Lidl-Marktes und eines DM-Drogeriemarktes
auf dem Grundstick eines ehemaligen Autohauses geschaffen werden. Hierbei ist die
Ausweisung eines Sondergebietes gemaR §11 Abs.2 BauNVO' (Zweckbestimmung
grol¥flachiger Einzelhandel) vorgesehen.

Im Rahmen des Bauleitverfahrens sollen die durch die Nutzung der geplanten Markte
zu erwartenden Gerauschimmissionen im Bereich der benachbarten schutzwurdigen
Bauflachen ermittelt und beurteilt werden. Das fur das Sondergebiet vorliegende
Bebauungskonzept fur die Einzelhandelsmarkte (Lidl und DM) wird dabei als
.,Nutzungsbeispiel* bzw. ,Bebauungsentwurf‘ betrachtet. In Verbindung mit den
betrachteten Bauvorhaben sind einerseits Gerausche durch die Parkplatznutzung,
andererseits die Gerausche des Lkw-, Liefer- und Ladeverkehrs sowie der Betrieb

lGftungs- und klimatechnischer Anlagen zu beachten.

Daruber hinaus sind Aussagen zur Mehrbelastung der Offentlichen Stralle

entsprechend 7.4 TA-Larm zu machen.

Der Beurteilung der Gerauschsituation werden die im Bauleitplanverfahren malf3-
gebenden ORIENTIERUNGSWERTE gemaf Beiblatt 1 zu DIN 18005" zugrunde gelegt.
Daruber hinaus sind fur Gewerbelarm im Genehmigungsverfahren die Regelungen der
TA Larm ' zu beriicksichtigen. In diesem Zusammenhang ist eine mdgliche Gerausch-
Vorbelastung” durch weitere planungsrechtlich ausgewiesene Gewerbe- und

Industriegebiete (B-Plan Nr.38 ,Perk®) zu beachten. Unter Beachtung der

festgesetzten flachenbezogenen Schallleistungspegel wird die Vorbelastung fiir den
abstrakten Planfall berechnet. Soweit erforderlich sind Vorschlage fur mogliche Larm-

minderungsmaflnahmen zu diskutieren.
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Zusatzlich zum Gewerbelarm werden die auf das Plangebiet selbst einwirkenden

Verkehrslarmimmissionen durch die angrenzenden Stralden rechnerisch gemal RLS-

19" ermittelt. Dariiber hinaus erfolgt die Ermittlung der malgeblichen

AuRenlarmbelastung entsprechend der DIN 4109V

3.  Ortliche Verhaltnisse

Die ortliche Situation ist in der Anlage 1 dargestellt. Dort ist auch die Lage der
nachfolgend betrachteten Beurteilungspunkte (: = /mmissionsorte, : = Aufpunkte)
gekennzeichnet.

FUr das Sondergebiet geméB §11 Abs.2 BauNVO (Zweckbestimmung grol¥flachiger

Einzelhandel) liegt uns ein detailliertes Nutzungskonzept vor. Danach ist die Errichtung
eines Lidl-Marktes mit rd. 1.500 m? Nettoverkaufsflache und eines DM-Marktes mit rd.
650 m? Nettoverkaufsflache geplant. Insgesamt sind 117 Pkw-Stellplatze vorgesehen.
Die Zufahrt erfolgt im Suden Uber die Stral’e L485. Im Sldosten grenzt ein Parkplatz
mit ca.12 Stellplatzen an das Betriebsgrundstuck. Nach Information der Auftraggeberin
ist dieser nicht Teil des geplanten Sondergebietes und wird insofern nicht in den

schalltechnischen Berechnungen zum Bauleitverfahren berlcksichtigt.

Im Hinblick auf die Gebietsnutzung der umliegenden schutzwirdigen Gebaude liegen

uns nachfolgende Informationen vor:

FUr die Bebauung ostlich der Stralde ,Im Perk® ist nach Auskunft der Stadt Alfeld
(Leine) nordlich, wie auch sudlich der L485 vom Schutzanspruch eines Mischgebiets
(Ml BauNVO) auszugehen. Nordlich des Plangebiets im Geltungsbereich des
Bebauungsplans ,Perk” befindet direkt angrenzend ein Gewerbegebiet (GE BauNVO),
weiter nordlich sind auf diesem Bebauungsplan weitere Gewerbegebiete,
Industriegebiete (Gl BauNVO) sowie Mischgebiete und Allgemeine Wohngebiete (WA
BauNVO) ausgewiesen. Im Westen und Nordwesten befinden sich Kleingarten. Fur
die Gewerbe- und Industriegebiete sind flachenbezogene Schallleistungspegel
festgesetzt. Das Gelande sudlich der L485 wird nach Information der Stadt Alfeld
(Leine) ebenfalls gewerblich genutzt, ist jedoch nicht Teil des Bebauungsplanes
.Perke.
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4.  Gerauschquellen und ihre Emissionen

4.1 Vorbemerkung

Zur Bestimmung der zu erwartenden Beurteilungspegel sind neben der gesamten
Betriebszeit die tatsachliche Einwirkzeit einzelner Gerausche und die Anzahl der
verschiedenen Einzelvorgange zu beachten. Der Schallleistungs- Beurteilungspegel

L, €iner Gerauschquelle errechnet sich gemal:

Loa = Loa*+ 10-1g to/t,

Dabei ist t- die Einwirkzeit in der das Gerausch auftritt; t. der Bezugszeitraum in

gleichen Zeiteinheiten. Nach den Regelungen der TA Larm ist fur Bauflachen mit dem
Schutzanspruch eines allgemeinen Wohngebietes oder hoher (WA, WR,...) an
Werktagen fur die Zeit von 6.00 bis 7.00 Uhr bzw. 20.00 bis 22.00 Uhr, sowie an
Sonn- und Feiertagen zusatzlich in der Zeit von 13.00 bis 15.00 Uhr ein sogen. ,Pegel-
zuschlag fur Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit” zu bertcksichtigen. Fir Misch-
Kern-, bzw. Urbane Gebiete ist entsprechend den Regelungen der TA Larm kein
Pegelzuschlag zu berlcksichtigen. Die Betriebszeiten der Markte liegen im
Tageszeitraum zwischen 06:00 und 22:00 Uhr. Die Offnungszeiten der Markte werden
derzeit mit 7:00 bis 21:00 Uhr angegeben. In der Nacht zwischen 22:00 bis 6:00 Uhr

finden keine Fahrzeugbewegungen statt.

Bei kleinraumigen Sondergebieten (wie im vorliegenden Fall geplant) ist eine Be-
schreibung der durch das Gebiet ,typischerweise” zu erwartenden, immissions-
wirksamen Gerauschemissionen —anders als bei grol3flachigen Gewerbe- und
Industriegebieten oder vergleichbaren Gebietsnutzungen — im Regelfall z.B. durch

gebietstypische flachenbezogene Schallleistungspegel nicht moglich.

Insbesondere die Abstrahlcharakteristik der Schall emittierenden Freiflachen wird in
einem kleinraumigen, bebauten Gebiet wesentlich durch Lage und Ausdehnung der
emittierenden Flachen (Parkplatze, Zufahrten, Ladezonen), sowie Lage und Grole
des Baukorpers bestimmt. Aus diesem Grund wird das hier vorliegende Bebauungs-
und Nutzungskonzept zum Neubau der beiden Einkaufs-Markte als “Nutzungsbeispiel”
bzw. ,Bebauungsentwurf® verstanden, dass der Berechnung der zu erwartenden
Beurteilungspegel zugrunde gelegt wird. Mit einer solchen Betrachtung wird dem

gemal gezeigt, dass eine Nutzung des geplanten Sondergebiets entsprechend der
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geplanten Zweckbestimmung mdglich ist. Es muss jedoch berucksichtigt werden, dass
bei abweichenden geometrischen Verhaltnissen ggf. weitergehende oder
abweichende LarmminderungsmalRnahmen erforderlich sein koénnen. Eine
diesbezugliche Prufung des konkreten Einzelbauvorhabens bleibt insoweit dem
Baugenehmigungsverfahren vorbehalten.

4.2 \Vorbelastung

Wie in Abschnitt 3 beschrieben, besteht eine Vorbelastung durch die bereits
ausgewiesenen, vorhandenen Gewerbe- und Industriegebiete aullerhalb des
Plangebietes.

Fir die GE- und GI-Flachen des Bebauungsplanes ,Perk“ werden entsprechend der
textlichen Festsetzung die folgenden fldchenbezogenen Schallleistungspegel in

Ansatz gebracht:
GI2: L (Tag) ~ 60 dB(A) L,(Nacht) ~ 51 dB(A)
GI3/GE2: L ~(Tag) ~ 55 dB(A) L (Nacht)~ 40 dB(A)

GE1: L (Tag) ~ 60 dB(A) L, (Nacht) ~ 45 dB(A).

FUr die gewerblich genutzte Flache stdlich der L485 wird im Sinne eines konservativen
Ansatzes davon ausgegangen, dass die Immissionsrichtwerte im Bereich der

nachstgelegenen schutzwurdigen Bebauung 06stlich bereits ausgeschopft sind (10-1).

4.3 Sondergebiet gemal §11 Abs.2 BauNVO (Zweckbestimmung
grol¥flachiger Einzelhandel)

4.3.1 Parkplatze

Die Berechnung der EMISSIONSPEGEL des Parkplatzes erfolgt auf der Grundlage der

PARKPLATZLARMSTUDIE "'. Dabei kdénnen die Gerduschemissionen nach dem so-
genannten zusammengefassten Verfahren bzw. dem Sonderfallverfahren (getrenntes

Verfahren) ermittelt werden.

Nachfolgend werden die Emissionen nach dem ,Sonderfallverfahren® - getrennt fur
das Ein- und Ausparken sowie den Parksuch- und Durchfahrverkehr - berechnet. Das

Verfahren kann angewendet werden, wenn sich das Verkehrsaufkommen — wie im
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vorliegenden Fall - in den Fahrgassen aufgrund der Parkplatzgeometrie oder anderer
Vorkenntnisse einigermallen genau abschatzen lasst. In diesem Fall gilt folgender Zu-

sammenhang:

L

wAr

=L,,+K,,+K, +10-1g(B-N) dB(A)

In der Gleichung bedeuten:
Lwar Schallleistungs-Beurteilungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz (einschlieRlich Durchfahranteil);

Lwo =63 dB(A) = Ausgangsschallleistungspegel fir eine Bewegung/h auf einem P+R — Parkplatz (nach Tabelle
30 im Abschnitt 7.1.5 der Studie);

Kpa = Zuschlag fur die Parkplatzart (nach Tabelle 34 der Studie);
Ki = Zuschlag fur die Impulshaltigkeit (nach Tabelle 34 der Studie);
B = BezugsgroRe (Anzahl der Stellplatze, Netto-Verkaufflache...);

N = Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Einheit der Bezugsgrofie und Stunde). Falls fir N keine exakten
Zahlungen vorliegen, sind sinnvolle Annahmen zu treffen. Anhaltswerte fiir N sind in Tabelle 33 der Studie
zusammengestellt;

B-N = alle Fahrzeugbewegungen je Stunde auf der Parkplatzflache;
Neben den bereits erlauterten Kennwerten Lwar, Lwo, B und N sind die Zuschlage Ki bzw. Kpa, wie folgt zu
berlicksichtigen:

Tabelle 1 - Zuschlage fur verschiedene Parkplatztypen (Auszug)

Zuschlage in dB(A)

Parkplatzart Kpa Ki
Parkplatze an Einkaufszentren
Standard-Einkaufswagen auf Asphalt 3 4
Standard-Einkaufswagen auf Pflaster 5 4

Parkplatze an Einkaufszentren
larmarme Einkaufswagen auf Asphalt 3 4
larmarme Einkaufswagen auf Pflaster 3 4

Abstimmungsgemald werden die gesamten Einstellplatze beider Einkaufsmarkte
zusammen bewertet. Im Sinne eines konservativen Ansatzes gibt es auch keine
Unterscheidung fur  Mitarbeiterparkplatze. = Weiterhin ~ werden  Standard-
Einkaufswagen auf Pflaster berucksichtigt. Als Pegelzuschlage sind nach der

angesprochenen Studie Kpa und Ki wie folgt bertcksichtigt.
Kundenparkplatze: Kea =5 dB(A); Ki=4 dB(A)

Die Teilemissionen aus dem Bereich der Pkw-Fahrgassen werden auf der Grundlage
der RLS-19 berechnet.

Fur die Berechnung des Emissionspegels der Pkw-Fahrgassen wird eine Geschwin-
digkeit von 30 km/h angesetzt, auch wenn vorausgesetzt werden kann, dass diese
Fahrzeuggeschwindigkeit im Bereich der Stellplatze und Zufahrten regelmalig

unterschritten wird.
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Fur die Fahrwege innerhalb des Sondergebietes wird eine Fahrbahnoberflache aus
Pflaster mit ebener Fahrbahnoberflache (mitb < 5,0 mm und b+2f < 9,0 mm / Dsp,sp1(v)
=1 dB) berlcksichtigt. Es wird weiter davon ausgegangen, dass die Langsneigung der
Fahrgassen uberall unter 2 % liegt, so dass der Pegelzuschlag Dinrzc(g,VrzG) nicht in
Ansatz zu bringen ist.

Der langenbezogene Emissionskennwert flr 1 Pkw-Fahrt je Stunde betragt:
LwA"(Pkw-Fahrty = 50,7 dB(A).
Unter Beachtung der uns vorliegenden Verkehrsuntersuchung des Biros Zacharias'

werden bis zu 2.210 Pkw-Bewegungen pro Tag auf dem Parkplatz erwartet.

Die Verteilung der Zu - und Abfahrten erfolgt entsprechend der Anzahl der Einstell-

platze zu den einzelnen Parkplatzbereichen.
Bei dem zentralen Bereich ist die Fahrstrecke als Umfahrung digitalisiert.
FPkw1: (~435 An- und Abfahrten) Lwa = 66,3 dB(A)

Die Parkplatzbereiche im Osten und Westen sind als Hin- und Rickfahrt digitalisiert.

FPkw2: (~380 An- und Abfahrten) Lwa = 64,4 dB(A)
FPkw3: (~965 An- und Abfahrten) Lwa = 68,5 dB(A)

Unter Berucksichtigung der 117 Pkw-Stellplatze sowie der genannten Fahrzeugzahlen
ergibt sich eine Frequentierung von ~1,18 Bewegungen je Einstellplatz und Stunde.

Unter Beachtung der Frequentierung der Pkw- Stellplatze errechnen sich die
Emissionspegel fur die in Anlage 2 dargestellten Parkplatzbereiche mit den folgenden

emissionswirksamen Eingangsgrofden zu:

' Zacharias Verkehrsplanungen: Verkehrsuntersuchung geplanter Lidl-Neubau Im Perk 14 in der
Stadt Alfeld (Leine) 02.12.2024
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Tabelle 2 - Schallleistungspegel Parkplatzbereiche

Bereich Anz. EP Gleichung Lwar [dB(A)]
P1 18 63 +9+ 10-Ig (18 EP - 1,18 Bew./h) 85,2
P2 10 63 +9 + 10-Ig (10 EP - 1,18 Bew./h) 82,7
P3 23 63 + 9+ 10-Ig (23 EP - 1,18 Bew./h) 86,3
P4 17 63 +9 +10:Ig (17 EP - 1,18 Bew./h) 85,0
P5 23 63 + 9+ 10-Ig (23 EP - 1,18 Bew./h) 86,3
P6 6 63 +9 + 10-Ig (6 EP - 1,18 Bew./h) 80,5
P7 11 63 + 9+ 10-Ig (11 EP - 1,18 Bew./h) 83,1
P8 9 63 +9+ 10-Ig (9 EP - 1,18 Bew./h) 82,2

Es wird davon ausgegangen, dass bzgl. der Parkplatznutzung sowie der Pkw-
Fahrstrecken (Anzahl an Bewegungen) 1 Stunde in die Ruhezeit (z.B. 20-21 Uhr) fallt.

Im Hinblick auf die nach Nr. 6.1 der TA Larm ebenfalls zu untersuchenden kurzzeitigen
Geréduschspitzen werden entsprechend einer aktuellen Veroffentlichung des Heraus-
gebers der hier angewendeten Parkplatzlarmstudie die folgenden mittleren Maximal-

pegel berucksichtigt:

Tabelle 3 - Mittlere Maximalpegel von Pkw

Heck- bzw. Kofferraumklap-
penschlielen

65/90,5 70 /95
Mittlere Maximalpegel in 7,5 m / Spitzenschallleistungspegel in dB(A)

TurenschlieRen

Entsprechend der zitierten Veroffentlichung sind die Spitzenpegel aus den Fahrstre-

cken gegenuber den oben genannten Spitzenpegeln zu vernachlassigen.

Es ist eine Schnellladesaulen fur Elektrofahrzeuge im Stden des Stellplatzbereiches
P4 geplant. Da uns bisher keine technischen Angaben zu den zu erwartenden
Schallleistungspegeln vorliegen, setzen wir zunachst fur die Ladesaulen einen aus
einem anderen Projekt vorliegenden Schallleistungspegel von

Lwa = 85 dB(A) an.
Bei einer von uns abgeschatzten Nutzungsdauer von 50% des Tages ergibt sich ein
Schallleistungs-Beurteilungspegel von

LS: Lwar = 82,0 dB(A).

Obwohl die Frequentierung dieser Pkw- Stellplatze somit geringer anzusetzen ware
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als die ubrigen Stellplatze, wurde im Sinne eines konservativen Ansatzes keine

Anpassung vorgenommen.

4.3.2 Emissionen von Lieferverkehren und Ladetatigkeiten

Fir die Berechnung der i.V. mit Anlieferungsvorgangen verursachten Gerausch-
immissionen von Lkw-Fahrzeugen wird eine Untersuchung der Hessischen
Landesamtes fiir Naturschutz, Umwelt und Geologie * zugrunde gelegt. In diesem
Bericht sind die Erkenntnisse Uber typische Gerauschemissionen von Lkw- und
Ladegerauschen zusammengetragen. Der auf die Beurteilungszeit bezogene
Schallleistungspegel L, ar eines Streckenabschnitts errechnet sich nach:

Lwa’ = Lwatn' +10-1g n+10-Ig 1/, —101g (T,/ 1h)

dabei ist:

Lwa,1h’” der zeitlich gemittelter Schalleistungspegel fir 1 Lkw pro Stunde
n: die Anzahl der Lkw einer Leistungsklasse in der Beurteilungszeit T

l: die Lange eines Streckenabschnittes in m
T der Beurteilungszeitraum in h (T: = 16 Std. tags; Tr = 1 Std nachts)

In der angesprochenen Studie wird fur LKW mit zulassiger Gesamtmasse < 12t ein
langenbezogenes Fahrgerausch von 62 dB(A) genannt. Fur LKW mit zulassiger
Gesamtmasse = 12t betragt der langenbezogene Emissionskennwert 63 dB(A). Der
zuletzt genannte Kennwert wird zur Sicherheit nachfolgend fur alle Lkw zugrunde
gelegt, auch wenn z.T. mit ,kleineren“ Lkw gerechnet werden kann. Fir den Lkw-
Fahrweg kann ein typischer Spitzenpegel von Lwamax = 108 dB(A) (Betriebsbremse) in
Ansatz gebracht werden.

Die Anlieferung erfolgt getrennt fur beide Markte. Die Lieferzone des Lidl-Markts liegt
Ostlich der Gebaude, die Lieferzone des DM-Marktes liegt westlich der Gebaude. Die
An- und Abfahrt erfolgt Gber die L485. Am ungulnstigsten Wochentag ist nach den uns
vorliegenden Informationen fur Lidl mit 3 Lkw zu rechnen, fur DM mit einem. Danach

ergeben sich fur die An- und Abfahrt Schallleistungsbeurteilungspegel von:
L-FLkw1/2: Lwar= 63 + 10 log (3/16) = 55,7 dB(A)

DM-FLkw1/2; Lwar= 63 + 10 log (1/16) = 51,0 dB(A)

Fur beide Anlieferungen gilt: Die Fahrbewegungen (Zufahrt zur Anlieferung) auf dem

Betriebsgrundstick mussen aufgrund der beengten Platzverhaltnisse im Ladebereich
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als Rangierbewegungen (Ruckwarts-fahren mit erhdhter Drehzahl) beurteilt werden.
FUr Rangiergerausche ist unter Beachtung der o.g. Studie ein mittlerer SCHALL-
LEISTUNGSPEGEL anzusetzen, der etwa 3 bis 5 dB(A) uUber dem eigentlichen
Fahrgerausches der Lkw liegt:

Lwa’(Rangieren) = 67 dB(A)

Danach ergibt sich fur die Zufahrt zur Anlieferung ein Schallleistungs-

beurteilungspegel von:
L-RLkw: Lwar= 67 + 10 log (3/16) = 59,7 dB(A)
DM-RLkw: Lwar= 67 + 10 log (1/16) = 55,0 dB(A)

Beim Ruckwartsfahren der LKW wird der madgliche Betrieb einer Ruckfahrwarn-
einrichtung berucksichtigt. Unter Beachtung von Literaturangaben ist fur diese Gerau-

sche im Mittel ein Schallleistungspegel von

im Mittel: Lwa = 99 dB(A).

zu beachten. Nachfolgend wird flr den Rickfahrwarner ein Pegelzuschlag von 3 dB(A)
fur eine Tonhaltigkeit des Gerausches angesetzt. Aufgrund der Lange der Strecke wird

davon ausgegangen, dass dieser fur rd. 30 sec. betrieben wird.
L-RFW: Lwar= 102 + 10 log (3*30 sec/57600) = 73,9 dB(A)
DM-RFW: Lwar= 102 + 10 log (1*30 sec/57600) = 69,2 dB(A)

Die Ware wird i.d.R. zum Uberwiegenden Teil auf Rollwagen und Europaletten gelagert
und mit Hilfe von Handhubwagen in das Lager verfahren. Entsprechend den
Ergebnissen einer Studie des Hessischen Landesamtes fiir Umwelt und Geologie aus
dem Jahre 2024 sind beim Einsatz von Rollcontainern und Palettenhubwagen an
sogenannten  AuBenrampen (Rampen ohne Ladeschleuse) typische

Schall- Leistungspegel zwischen 73 dB(A) und 82 dB(A) je Vorgang maligebend.
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Tabelle 4 - Schall- Leistungspegel bei der Be-/ Entladung an AuBenrampen

LwaT,1h L
Vorgang (Be- und Entladung) Zustand in [dB(A)] wAmax
Leer 79,6
Verladen von Paletten Uber fahrzeugeigene Ladebord-
wand des Lkw mit Elektro-Flurférder-Fahrzeug bzw. hand- Voll 75,5 1133
gefiuhrte Palettenhubwagen mit Polyurethan-Elastomer- Rollgerausch ’
Laufbelag (PU), sog. ,Leiselaufrollen oder ,Softrollen Wagenboden 71,8
Auflieger (2x)
Summenpegel
bez. auf 1 Stunde und 1 Ladeeinheit (Ein- und Ausfahrt) 82,0
Verladen von Paletten iiber stationare, schwenkbare Mini- Leer 77,0
Uberladebriicke (Mini-Dock, mechanisch) mit Elektro-Flur-
férder-Fahrzeug bzw. handgefiihrte Palettenhubwagen mit Voll 2.7 112.3
Polyurethan-Elastomer-Laufbelag (PE), sog. ,Leiselauf- Rollgerausch ’
rollen“ oder ,Softrollen® Wagenboden 71,7
Auflieger (2x)
Summenpegel 79.9
bez. auf 1 Stunde und 1 Ladeeinheit (Ein- und Ausfahrt) ’
Voll, Uberfahrt
] . ) Ladebordwand 73.9%
Rollcontainer Uber fahrzeugeigene Ladebordwand des bzw. ’
Lkw mit Hartkunststoffrollen (Standardrollen, Polypropylen | Uberladebriicke 112 1
PP) Voll, '
Rollgerausch 65,37
Summenpegel Wagenboden
bez. auf 1 Stunde und 1 Ladeeinheit (Ein- und Ausfahrt) Auflieger
74,5
Voll, Uberfahrt
Rollcontainer ber stationare, schwenkbare Mini-Uber- Ladeﬁ;\rﬁwand 7317
ladebriicke (Mini-Dock, mechanisch) mit Hartkunststoff- | (Jperladebriicke 1107
rollen (Standardrollen, Polypropylen PP) Voll. ’
Rollgerausch 64,9")
Summenpegel Wagenboden
bez. auf 1 Stunde und 1 Ladeeinheit (Ein- und Ausfahrt) Auflieger
73,7
Voll, Uberfahrt
] . ) Ladebordwand 72.0"
Rollcontainer Uber fahrzeugeigene Ladebordwand des bzw. ’
Lkw mit Polyurethan-Elastomer-Laufbelag (PU/PE), sog. | Uberladebriicke 110.0
Leiselaufrollen* oder ,Softrollen* Voll, ’
Rollgerausch 64,07
Summenpegel Wagenboden
bez. auf 1 Stunde und 1 Ladeeinheit (Ein- und Ausfahrt) Auflieger
73,0

*) Bei den Rollcontainer entfallt die Differenzierung ,voll“ und ,leer®, da nach den vorliegenden
Ergebnissen der Studie die Rollgerausche auf dem Wagenboden der Lkw-Auflieger unabhangig von
der Rampeniberfahrt (ladebordwand oder Uberladebriicke) und dem Beladzustand der Wagen

annahernd gleich sind.
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Bei den folgenden Berechnungen wird fur die Ladevorgange im Sinne eines
konservativen Ansatzes im Bereich der Ladezonen [L] ein mittlerer Schall-
Leistungspegel von

LwA (Ladegeridusche AuBenrampe) = 80 dB(A)

fur die Bewegung eines Rollwagens oder einer Palette pro Stunde Uber eine

fahrzeugeigene Ladebordwand zu Grunde gelegt.

Die Anzahl der Vorgange wird seitens der Auftraggeber mit 100 Ladeeinheiten flr den
Lidl-Markt und 30 Ladeeinheiten fur den DM-Markt abgeschatzt. Im Sinne eines
schalltechnisch ungiinstigen Ansatzes wird 1/3 der Vorgange fur den Lidl-Markt
innerhalb der Ruhezeit berlcksichtigt. Der Schallleistungs-Beurteilungspegel

errechnet sich wie folgt:
L-LZ: Lwar = 80 + 10Ig (100/16) = 88,0 dB(A).
DM-LZ: Lwar = 80 + 10Ig (30/16) = 82,7 dB(A).

Weiterhin werden die Gerauschemissionen des bordeigenen Kuhlaggregates eines
LKW am Lidl-Markt bertcksichtigt. Derartige Aggregate weisen nach den Ergebnissen

eigener schalltechnischer Messungen Schall-Leistungspegel von
im Mittel: Lwa = 92 dB(A) auf.

Entsprechend der vorliegenden Informationen wird der Betrieb des Kuhlaggregates fur
30 Minuten in der morgendlichen Ruhezeit berlcksichtigt. Damit ergibt sich der

folgende Schallleistungs-Beurteilungspegel:

KLkw Lwar = 92 + 10-log(¥/ss0) = 76,9 dB(A).

4.3.3 Ein- / Ausstapeln von Einkaufswagen

Die Gerauschemissionen beim Ein- und Ausstapeln von Einkaufswagen werden
ebenfalls in der o0.g. aktuellen Studie des Hessischen Landesamtes fiir Naturschutz,
Umwelt und Geologie beschrieben. Nachfolgend werden die Untersuchungs-
ergebnisse fur Standard-Einkaufswagen aus Metall mit einem mittleren

Schallleistungspegel fur einen Stapelvorgang je Stunde

LwaT,1h = 72 dB(A)
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zu Grunde gelegt. Entsprechend des uns vorliegenden Entwurfs ist bei dem Lidl-Markt,
wie auch bei dem DM-Markt jeweils eine Einkaufswagenbox im Bereich des
Eingangsbereichs vorgesehen. Anhand der 0.g. Verkehrsuntersuchung ist in dem Lidl-
Markt mit bis zu 1950 Kunden zu rechnen, in dem DM-Markt entsprechend mit bis zu
650 Kunden. Wir gehen davon aus, dass jeder Kunde einen Einkaufswagen benétigt.
Damit errechnet sich der Schallleistungspegel innerhalb der Offnungszeiten nach dem

Takt-Maximalpegel-Verfahren zu:
[LidI-EKW], ~280 Bew./h: Lwa =72 + 10-log (280) = 96,5 dB(A).

[DM-EKW], ~100 Bew./h:  Lwa = 72 + 10-log (100) = 92,0 dB(A).

4.3.4 Gerauschquellen innerhalb der Gebaude, technische Nebenanlagen

Gerauscheinwirkungen aus den Gebauden von Einkaufsmarkten konnen gegenuber

Quellen auf den Freiflachen des Betriebsgelandes vernachlassigt werden. Zu
beachten sind jedoch Gerauschemissionen auf’en liegender Kihl- und Luftungs-
anlagen bzw. von Luftungséffnungen, die aus entsprechend genutzten Aggregate-
Raumen nach auf3en fuhren. Da die Kihl- und Luftungsanlagen ublicherweise konti-
nuierlich (z.B. thermostatgesteuert) betrieben werden; ist davon auszugehen, dass
sich die schalltechnisch unglnstigste Situation in der Nachtzeit (22.00 bis 6.00 Uhr)
ergibt. Da die IMMISSIONSRICHTWERTE in der Nachtzeit um 15 dB(A) unter den Tag-
Richtwerten liegen, konnen die Teilschallpegel von Kuhlungs- und Liftungsanlagen in
der Gerauschsituation ,tagsuber” vernachlassigt werden, wenn die Einhaltung der
Nachtrichtwerte sichergestellt ist. Zu den technischen Anlagen liegt noch keine
detaillierte Planung vor, daher greifen wir auf Emissionswerte aus einem

vergleichbaren Projekt zurlck.

Bei dem Lidl-Markt ist die Installation eines Ruckkuhlers auf dem Dach geplant.
Anhand eines vergleichbaren Marktes ist folgender Schallleistungspegel der Anlage

zu berucksichtigen:
LRUckkunhler: L. <78 dB(A)
Zusatzlich werden bei Lidl zwei und bei DM eine Warmepumpe auf dem Dach

vorgesehen, diese werden mit einem Schalleistungspegel von vergleichbaren Geraten

von jeweils
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DM-/L-Warmepumpe: L, < 81dB(A) in Ansatz gebracht.

Weiterhin ist je Markt ein Paar Zu- und Abluftéffnungen vorgesehen. Diese werden
mit
DM-/L- Zu-/Abluft jeweils: L. < 68 dB(A) berlcksichtigt.

Entsprechend dem Stand der Ld&rmminderungstechnik ist davon auszugehen, dass der
genannte Emissionspegel z.B. durch Verwendung von Schallddampfern oder so
genannten ,Langsam Laufern® regelmaRig eingehalten werden kann. Daruber hinaus
wird vorausgesetzt, dass sich das Gerausch der kihlungs- und liftungstechnischen
Einrichtungen entsprechend dem Stand der Léarmminderungstechnik als
gleichmaliges Rauschen ohne hervortretende ,Einzeltdne“ und pegelbestimmende
tieffrequente Gerauschanteile ,oder auffallige Pegelanderungen® darstellt, so dass ein
diesbezuglicher Pegelzuschlag bei der Ermittlung der BEURTEILUNGSPEGEL nicht in

Ansatz gebracht wird.

Hinweis:

Soweit vom Hersteller/ Lieferanten bei ,typgepriften Grofiseriengeraten nach einschlagigen Normen
(vgl. z.B. DIN EN 13053) Leistungstoleranzen und Toleranzen der in den technischen Unterlagen
genannten Emissionspegel geltend gemacht werden kdnnen, sind diese bei der Projektierung der

Anlage(n) vom o.a. maximal zuldssigen Schallleistungspegel in Abzug zu bringen!

4.4 Strallenverkehrslarm

Die Berechnung der langenbezogenen Schallleistungspegel Lw‘ von Stralden erfolgt
auf der Grundlage der RLS-19 unter Berlcksichtigung der Schallleistungspegel
Lw Fzc(vrzG) fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppen Pkw, Lkw1 und Lkw2 bei der
Geschwindigkeit vrzg, der stundlichen Verkehrsstarke M sowie der prozentualen

Anteile p1 und p2 von Fahrzeugen der Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw?2.

Bei den fur die schalltechnischen Berechnungen malgeblichen Verkehrsmengen-
angaben handelt es sich um die durchschnittliche, tdgliche Verkehrsstérke in Kfz/ 24h
(DTV24) und die LKW- Anteile tags und nachts. Die Durchschnittliche, Tagliche

Verkehrsstarke ist in den Richtlinien fiir den Ldrmschutz an Stral3en als

Mittelwert (ber alle Tage des Jahres der einen

StralBenquerschnitt taglich passierenden Kraftfahrzeuge

definiert.
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Die Fahrzeuggruppen FzG setzen sich wie folgt zusammen:

Pkw: Personenkraftwagen, Personenkraftwagen mit Anhanger und Lieferwagen mit einer zul&ssigen
Gesamtmasse von bis zu 3,5 t

Lkw1 Lastkraftwagen ohne Anhanger mit einer zulassigen Gesamtmasse iiber 3,5 t und Busse

Lkw2 Lastkraftwagen mit Anhanger bzw. Sattelkraftfahrzeuge mit einer zuldssigen Gesamtmasse
Uber 3,5 t

Der l&ngenbezogene Schall-Leistungspegel Lw' einer Quelllinie berechnet sich geman
RLS-19 zu:

~p1—D2 1091 Lw,pkw (VPkw) D1

_|_

, 100
Ly'=10-1g[M] +10-1lg 100 Vpkw 100

1001w kw1 (Vikws)  p, 1001 Lw Lkwz (VLkwz)

— 30

VLKW1 100 VLkw2
Der Schallleistungspegel Lwrzc(vrzc) fur Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe Pkw, Lkw1

und Lkw?2 bei der Geschwindigkeit vrzc betragt:

Lw,FzG(VFzG) = Lwo,FzG(VFzG) + Dsp,spT FzG(VFzG) +

DiN,Fz6(g,VFzG) + Dk kT(X) + Drefi(hBeb,W)

Dabei ist:
M stiindliche Verkehrsstarke der Quelllinie in Kfz/h
Lw,FzG(/FzG) Schallleistungspegel fir die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG
(Pkw, Lkw1 und Lkw2) bei der Geschwindigkeit vFzG in dB
VFzG Geschwindigkeit fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG
(Pkw, Lkw1 und Lkw2) in km/h
P4 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 in %
P2 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 in %
Lwo,Fz6(VFzG) Grundwert fur den Schallleistungspegel eines Fahrzeuges der Fahrzeuggruppe

FzG bei der Geschwindigkeit vFzG in dB

Dsp,spT,FzG(VFzG)  Korrektur fiir den StraRendeckschichttyp SDT, die Fahrzeuggruppe FzG und die
Geschwindigkeit vrzcin dB

DN Fz6(g,VFzG) Korrektur fur die Langsneigung g der Fahrzeuggruppe FzG bei der
Geschwindigkeit vrzc in dB

Dk k1(X) Korrektur fir den Knotenpunkttyp KT in Abhangigkeit von der Entfernung zum
Knotenpunkt x in dB

Drefi(hgeb,w) Zuschlag fiir die Mehrfachreflexion bei einer Bebauungshéhe hgeb und den Abstand
der reflektierenden Flachen w in dB

Der Fahrbahnbelag der umliegenden Strallen besteht aus Asphalt. Hierfur wird
nachfolgend zur Sicherheit eine Stralendeckschichtkorrektur Dspsprrzc =0 dB
(<60 km/h) Pkw und Lkw angesetzt.
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Die Langsneigung der Fahrgassen liegt Uberall unter 2 %, so dass der Pegelzuschlag
DinFz6(9,Vrzg) nicht in Ansatz zu bringen ist. Fur die L485 liegt uns die o.g.
Verkehrsuntersuchung vor. Die dort ermittelten Werte werktags zum Prognosenulifall
(ohne Zusatzverkehr Sondergebiet) bzw. dem Prognoseplanfall (mit Zusatzverkehr

Sondergebiet) werden als DTV Udbernommen.

Der Zusatzverkehr aus dem

Sondergebiet fallt aufgrund der geplanten Offnungszeiten nur im Tageszeitraum an.

Damit ergeben sich folgende langenbezogene Schallleistungspegel:

Tabelle 5 - Verkehrsmengen & langenb. Schallleistungspegel Prognose Nullfall

2035/2040

tags (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr) ¢ ‘

StraRen- DTV Dsp,spT VPkw VLkw [ d;‘;vA)] [ d;‘sz)]
abschnitt | Kfz/2ah | aB(a) | M | Pr | P2 | M\ Pr | Pa by | [kmih]

Kfzih | [%] | [%] | Kfzlh | [%] | [%] tags | nachts

1 9840 0 566 | 21 | 22| 94 |21 22| 50 50 | 81,7 | 739

2 9805 0 564 | 21 | 1,9 | 98 | 21|19 50 50 | 81,6 | 74,0

3 9690 0 557 | 22 | 20| 97 | 22|20 50 50 | 81,6 | 74,0

Erlauterungen zu Tabelle 5:

DTV
Dsp,spt
M

p1 %

p2 %
VPkw

Vikw
Lw'

Stralienabschnitt 1: Ortseingang — Einfahrt Gewerbeflache im Siden

durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke in Kfz/24h
Korrektur fir den StralRendeckschichttyp SDT fur Pkw / Lkw
stindliche Verkehrsmenge in Kfz/h, tags/ nachts
Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 in %, tags/ nachts
Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 in %, tags/ nachts

zulassige Hochstgeschwindigkeit fir Pkw in km/h

zulassige Hochstgeschwindigkeit fur Lkw1 bzw. Lkw2 in km/h
langenbezogener Schallleistungspegel in dB(A), tags / nachts

StraRenabschnitt 2: Einfahrt Gewerbeflache im Siden — Im Perk

StraRenabschnitt 3: Im Perk - Ravenstralle

Tabelle 6 - Verkehrsmengen & langenb. Schallleistungspegel Planfall 2035/2040

tags (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr) Lw Lw*
StraBen- DTV | Dsp,spr VPkw Vikw [dB(A)] | [dB(A)]
abschnitt | Kfz/24h | dBA) | M | P+ | P2 | M | P1 | P2 im | (kmih)
Kfz/h | [%] | [%] | Kfz/h | [%] | [%] tags | nachts
1 10940 0 644 | 1,9 | 2,1 94 |21 |22| 50 50 82,2 73,9
2 10905 0 638 | 1,9 [ 1,8 | 98 |21 (19| 50 50 | 821 | 74,0
3 10790 0 631 | 19 |19 | 97 |22 (20| 50 50 | 82,0 | 74,0

Erlauterungen zu Tabelle 6:

vgl. Tabelle 5
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5.  Ausbreitungsrechnung

5.1 Rechenverfahren

Die Ausbreitungsrechnung der gewerblichen Nutzungen erfolgt entsprechend der
DIN I1SO 9613-2¥. Das Kriterium fiir die Betrachtung flachenhafter oder linienférmiger
Gerauschemissionen wird im Sinne der angesprochenen Norm ebenso beachtet, wie
der Einfluss von Bodeneffekten (u.a. ,schallharte” Oberflachen im Bereich der

Stellplatze, Fahrwege und des Ladebereichs).

FUr die Berechnungen zur Vorbelastung bzw. den abstrakten Planfall der
Gewerbegebiete erfolgen die Berechnungen frequenzunabhangig nach dem
alternativen Verfahren gemalfd Nr. 7.3.2 der ISO 9613-2. Die Hohe der Quellen wird

mit 3,0m Uber GOK fir ein Ubliches Gewerbegebiet angesetzt.

Die Berechnung der Stralienverkehrslarmimmissionen wird nach dem Verfahren der
bereits angesprochenen Richtlinie RLS-19 durchgefuhrt. Mithilfe dieser
Rechenverfahren wird die Verkehrslarmbelastung im Bereich des Plangebiets
flachenhaft, in einer sogenannten RASTER-LARMKARTE dargestellt.  Fur

Stra3enverkehrsgerausche ist richtliniengerecht <hg>=0,5m uber Ok Fanhrflache ZU

bericksichtigen.

Alle fur die Ausbreitungsrechnung wesentlichen Parameter wurden digitalisiert. Dabei
wurde fur die Berechnungspunkte (Immissionsorte, Aufpunkte) eine Aufpunkthéhe von

ha=3,0m {ber Gelandehdhe
fur den EG-Bereich sowie eine ubliche Stockwerkshohe von 2,8 m berucksichtigt.

FUr die Emissionen wurde eine mittlere Quellpunkthdhe von:

ha=0,5m {ber Gelandehdhe fur Pkw
ha=1,0m uber Gelandehdhe fur Lkw, Lieferbereiche und EKW
ha=1,0 m {ber Dach fur die technischen Anlagen

angesetzt. Das Gelande im Untersuchungsbereich wird durch das digitale
Gelandemodell (DGM) abgebildet, dabei wurde berucksichtigt, dass geplant ist das
Betriebsgelande auf rd. 90m NHN aufzuschutten. Alle fur die Ausbreitungsrechnung
wesentlichen Parameter wurden digitalisiert. Eine Zusatzdampfung durch Bewuchs ist
nicht in Ansatz zu bringen. Das angesprochene Rechenverfahren wurde im
Rechenprogramm SoundPLANX (Version 9.1) programmiert.
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5.2 Rechenergebnisse
5.2.1 Gewerbelarm

Unter Beachtung der in Abschnitt 4.2 beschriebenen Vorbelastung aus den
vorhandenen Gewerbe- und Industriegebieten, ergeben sich im Bereich der nachsten,
schutzwurdigen Bebauung fur die Betriebszeit tags (6.00-22.00 Uhr) bzw. nachts
(22.00-6.00 Uhr)

Vorbelastung flir das geplante Sondergebiet zu beachten.

die nachfolgenden Immissionsbelastungen. Diese sind als

Nach den VVBBauG ist der Immissionsschutz im Sinne einer Einhaltung der
ORIENTIERUNGSWERTE im Bereich der durch die Planung betroffenen schutzbedurftigen
Bebauung sicherzustellen. Dabei geht es um die Gesamtimmissionsbelastung
durch ,Gewerbelarm* (vgl. ,Anlagengerausche®, Ziffer 1 der TA Larm). Demgemal ist
die ,Summe” aus der Vorbelastung sowie die Zusatzbelastung durch das aktuell
geplante Sondergebiet mit dem jeweils maligeblichen ORIENTIERUNGSWERT zu
vergleichen. Aufgefuhrt ist das Stockwerk mit der starksten Immissionsbelastung. Die

Lage der aufgefuhrten ,|O“ (Immissionsorte =Aufpunkt) ist in der Anlage 1 skizziert.

Tabelle 7 - Vorbelastung, Zusatzbelastung, Gesamtbelastung tags

Vor- Zusatz- Gesamt-
Te) Nutzung | SW Ot\;V/ 'E\)’V belastung® | belastung® | belastung >OW/ IRW
gs Lot Lot Lrt tags ¢
1O-1 MI 3.0G 60 60,1 42,6 60,2 0,2
10-2A MI 1.0G 60 57,7 45,1 57,9 -
10-2B MI 2.0G 60 53,2 45,6 53,9 -
10-3 MI 1.0G 60 50,9 49,9 53,4 -
10-4 MI EG 60 49,5 52,0 53,9 -
10-5 MI 2.0G 60 52,2 39,2 52,4 -
I0-6 |Kleingarten| EG 55 50,7 56,6 57.8 2,8

alle Pegelangaben in dB(A)
a) ORIENTIERUNGSWERT bzw. IMMISSIONSRICHTWERT tags
b) VORBELASTUNG durch die vorhandenen Gewerbe- und Industriegebiete tags
C) ZUSATZBELASTUNG aus dem geplanten SO tags
d) Uberschreitung des maRgeblichen ORIENTIERUNGSWERTS tags

In der Nachtzeit (22.00-06.00 Uhr) ist mit folgender Immissionsbelastung im Bereich

der umliegenden Immissionsorte zu rechnen:
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Tabelle 8 - Vorbelastung, Zusatzbelastung, Gesamtbelastung nachts

Vor- Zusatz- Gesamt-
Te) Nutzung | SW OW/IRW | helastung® | belastung® | belastung >OW/ IRW
nachts @ L Lo Lt nachts 9
1O-1 Mi 3.0G 45 451 29,9 45,2 0,2
10-2A MI 1.0G 45 42.8 28,7 43,0 -
10-2B Mi 2.0G 45 38,3 32,8 39,4 -
10-3 MI 1.0G 45 36,1 35,7 38,9 -
10-4 MI EG 45 34,6 36,5 38,7 -
10-5 MI 2.0G 45 37,3 36,4 39,9 -
IO-6 |Kleingarten| EG 55 36,1 32,0 37,5 -

alle Pegelangaben in dB(A)

a) ORIENTIERUNGSWERT bzw. IMMISSIONSRICHTWERT nachts

b) VORBELASTUNG durch die vorhandenen Gewerbe- und Industriegebiete nachts
c) ZUSATZBELASTUNG aus dem geplanten SO nachts

d) Uberschreitung des maRgeblichen ORIENTIERUNGSWERTS nachts

Aus den Ergebnissen der Tabelle 7 und 8 ist ersichtlich, dass am 10-1 durch die
Vorbelastung die jeweils mafgeblichen Immissionsrichtwerte ausgeschopft sind.
Durch das Sondergebiet Lidl & DM hingegen ist mit einer Zusatzbelastung von rd.
43 dB(A) tags bzw. 30 dB(A) nachts zu rechnen. Ein relevanter Immissionsbeitrag (vgl.
3.2.1 TA-Larm) durch das Sondergebiet kann somit ausgeschlossen werden.

FUr das nachstgelegene Gebaude der Kleingarten ergibt sich tags ein
Beurteilungspegel durch die Gesamtbelastung von ~58 dB(A). Weitergehende

Ausfuhrungen hierzu vgl. Abschnitt 6.2.1.

Die hochste Immissionsbelastung tags durch das Sondergebiet ergibt sich an den
Aufpunkten 3 und 4 mit rd. 50 bzw. 52 dB(A). Pegelbestimmend ist flr diese Aufpunkte

die Ladezone von Lidl.

Durch Ladetatigkeiten bzw. Lkw-Fahrverkehr ergeben sich fur die am starksten

betroffenen Aufpunkte 3 und 4 Maximalpegel von bis zu:

AUfpunkt (3) I-max(Bremen Quietschen Lkw tags) = 71 dB(A)
Aufpunkt (4) Lmax (Ladetétigkeiten tags) ~ 75 dB(A)
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5.2.2 StralRenverkehrslarm

Unter Beachtung der in Abschnitt 4.4 angegebenen Emissionspegel errechnet sich fur
das geplante Sondergebiet eine Immissionsbelastung durch Verkehrslarm die in der

LARMKARTE der Anlage 3 dargestellt ist.

Zusatzlich zur Ermittlung der Immissionsbelastung auf das Plangebiet wurde die durch
die Mehrbelastung der L485 zu erwartende Immissionsbelastung auf bestehende
Gebaude ermittelt. Aus dem Vergleich der langenbezogenen Schallleistungspegel im
Prognose-Nullfall bzw. im Plan-Fall ist ersichtlich, dass mit keiner signifikanten

Steigerung der Verkehrsmenge zu rechnen ist (vgl. Tabelle 5 und 6).

Die Immissionsbelastung durch StralRenverkehrslarm ist fur die ausgewahlten
Gebaude der Tabelle 9 zu entnehmen. Die Lage der Immissionsorte ist der folgenden

Abbildung dargestellt.

Abbildung1: Lage Immissionsorte Stral’e

Zeichenerklarung
== Strale

@ Hauptgebaude
:] Nebengebaude

@ Planung Drogeriemarkt

[ Pianung Liai

O Immissionsort
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Tabelle 9 - Imnmissionsbelastung Prognose Nullfall zu Planfall

Aufpunkt Nutz- | Stock- L Len® L Len?® Diff. Diff.
ung werk tags nachts

EG 67,4 59,8 67,9 59,8 +0,5 0
IS1 Ml 1.0G 67,5 59,8 68,0 59,8 +0,5 0
2.0G 67,2 59,6 67,7 59,6 +0,5 0
EG 69,8 62,2 70,3 62,2 +0,5 0
1S2 Ml 1.0G 69,7 62,1 70,2 62,1 +0,5 0
2.0G 69,1 61,5 69,6 61,5 +0,5 0
EG 70,3 62,7 70,8 62,7 +0,5 0
IS3 MI 1.0G 70,0 62,4 70,5 62,4 +0,5 0
2.0G 69,5 61,9 70,0 61,9 +0,5 0

alle Pegelangaben in dB(A)
a) Beurteilungspegel durch Stralenverkehrslarm im Prognose-Nullfall tags
b) dto. Nachts
c) Beurteilungspegel durch Stralenverkehrslarm im Planungsfall tags
d) dto. Nachts

Wie aus Tabelle 9 hervorgeht, ergibt sich fur die betrachteten Stralenabschnitte keine
wesentliche Erhohung der Schallemissionen im Sinne der 716 BImSchV.
Allerdings zeigen die Ergebnisse in der Tabelle eine Uberschreitung der Bezugspegel?

von 70/60 dB(A) sowohl im Prognose-Nullfall als auch im Prognoseplanfall.

2 In verschiedenen verwaltungsrechtlichen Entscheidungen werden Beurteilungspegel
von 70 - 75 dB(A) am Tage bzw. 60 — 65 dB(A) in der Nachtzeit als ,absolute Zumut-
barkeitsgrenze* und eine Uberschreitung der Bezugspegel von 75 dB(A) am Tage bzw.
65 dB(A) in der Nachtzeit als mdgliche Gesundheitsgefahrdung angesehen.

Die Bezugspegel 70/60 dB(A) haben in § 1(2) der 16.BImSchV als Entscheidungs-
kriterium auch Eingang in die Beurteilung neuer Verkehrswege bzw. die schalltech-
nische Bewertung ,erheblicher baulicher Eingriffe“ gefunden.



- 26054 - Bonk-Maire-Hoppmann GmbH Seite 24 von 34

6. Beurteilung
6.1 Grundlagen

Im Rahmen der stadtebaulichen Planung sind bei der Beurteilung der schalltechni-
schen Situation zu beachten:

= Beiblatt 1 zu DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau*

=  Fir Gewerbelarm -> TA-Larm

In Beiblatt 1 zu DIN 18005 sind den Baugebieten bestimmte ORIENTIERUNGSWERTE
zugeordnet. ORIENTIERUNGSWERTE in diesem Sinne sind jedoch nur Hilfswerte fur die
Bauleitplanung. Sie geben an, welche Immissionsbelastung im Regelfall bestimmten
Flachen oder Gebieten zuzuordnen ist. Diese Anhaltswerte fiir die stéddtebauliche
Planung konnen unter Beachtung des jeweiligen Einzelfalles Uberschritten oder
unterschritten werden, wenn nach einer Abwagung anderen Belangen der Vorzug zu
geben ist oder wenn dies nach den konkreten tatsachlichen Verhaltnissen
unvermeidbar ist. Die ORIENTIERUNGSWERTE sind insoweit nicht als ,Grenzwerte® zu
verstehen.

Als Anhaltswerte fiir die stadtebauliche Planung werden im Beiblatt 1 zu DIN 18005
u.a. die folgenden ORIENTIERUNGSWERTE genannt:

bei Gewerbegebieten (GE)
tags 65 dB(A)
nachts 55 dB(A) bzw. 50 dB(A)

bei Friedhoéfen, Kleingartengebieten, Parkanlagen

tags 55 dB(A)
nachts 55 dB(A)
= bei Dorfgebieten (MD) und Mischgebieten (M)
tags 60 dB(A)
nachts 50 bzw. 45 dB(A)

" bei allgemeinen Wohngebieten (WA), Kleinsiedlungsgebieten (WS)...
tags 55 dB(A)
nachts 45 bzw. 40 dB(A).

Fiir sonstige Sondergebiete, soweit sie schutzbedlirftig sind, nennt das Beiblatt 1 zu
DIN 18005 ,je nach Nutzungsart® die folgenden Orientierungswerte:

tags 45 dB bis 65 dB

nachts 35 dB bis 65 dB.
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Fur Sondergebiete umfasst der Spielraum der Anhaltswerte flir die stadtebauliche
Planung damit grundsatzlich die gesamte Bandbreite der im Beiblatt genannten

Orientierungswerte.

Der niedrigere Nachtwert soll fur Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie flur
Gerausche von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben gelten; der hdhere Nachtwert ist
entsprechend fur den Einfluss von Verkehrslarm zu berucksichtigen.

Zur Beurteilung des Einflusses unterschiedlicher Gerauschquellen ist im Beiblatt 1 zur
DIN 18005 folgendes ausgefuhrt:

Die Beurteilung der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und
Gewerbe, Freizeitldrm) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu
verschiedenen Arten von Gerduschquellen jeweils fiir sich allein mit den Orientierungswerten
verglichen und nicht addiert werden.

H Ende des Zitates.

Fur Gewerbeldarmeinflisse sind im konkreten Einzelgenehmigungsverfahren die

IMMISSIONSRICHTWERTE nach Nr. 6.1 der TA Larm zu beachten; diese betragen u.a.:

b) in Gewerbegebieten
tags 65 dB(A)
nachts 50 dB(A

d) in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)

e) in allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
tags 55 dB(A)
nachts 40 dB(A)

Einzelne, kurzzeitige Gerduschspitzen diirfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht
mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) liberschreiten.

Danach ergeben sich die folgenden zulassigen Maximalpegel:

Baugebiet tags (6-22 Uhr) nachts (22-6 Uhr)
WA/WS 55 + 30 = 85 dB(A) 40 + 20 = 60 dB(A)
MI/MD-Gebiet 60 + 30 = 90 dB(A) 45 + 20 =65 dB(A)
GE-Gebiet 65 + 30 = 95 dB(A) 50 + 20 = 70 dB(A)

Kleingartenanlagen

In den auf dem BImSchGxii basierenden immissionsschutzrechtlichen Vorschriften
(TA Larm, 16. BImSchV...) ist der Schallimmissionsschutz von Kleingartenanlagen

nicht expliziert geregelt. Insbesondere ergibt sich aus den fur ,Anlagengerausche”
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mafgeblichen Regelungen der TA Larm kein diesbezuglicher ,Schutzanspruch®, da
einerseits in Ziffer 6.1 der TALarm keine IMMISSIONSRICHTWERTE flr
Kleingartenanlagen aufgeflhrt werden und andererseits aus der Definition im Anhang
A1.3 der TA Larm im Bereich von Kleingartenanlagen oder vergleichbaren Freiflachen
kein ,mafgeblicher Immissionsort® abgeleitet werden kann.

Nach den LAI-Hinweisen zur Auslegung der TA-L&rm™ gilt fur Kleingartenanlagen,
soweit Wohnnutzung nach Bebauungsplan nicht zugelassen ist, dass das
Schutzinteresse in der Regel hinreichend gewahrt ist, wenn ein Immissionsrichtwert

von 60 dB(A) fur die Tageszeit nicht Uberschritten wird.

Zur Frage eines ggf. ,relevanten Immissionsbeitrages® wird im Abschnitt 3.2.1 der
TA Larm u.a. ausgefuhrt:

Die Genehmigung fiir die beurteilende Anlage darf auch bei einer Uberschreitung der
Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung aus Griinden des Ldrmschutzes nicht versagt
werden, wenn der von der Anlage verursachte Immissionsbeitrag im Hinblick auf den
Gesetzeszweck als nicht relevant anzusehen ist. Das ist in der Regel der Fall, wenn die von
der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte nach
Nummer 6 am mal3geblichen Immissionsort um mindestens 6 dB(A) unterschreitet.

Nach Nr. 2.2 der TA Larm ist der Einwirkungsbereich einer Anlage wie folgt
definiert:

Einwirkungsbereich einer Anlage sind die Fléchen, in denen die von der Anlage ausgehenden
Geréusche

a) einen Beurteilungspegel verursachen, der weniger als 10 dB(A) unter dem fiir diese
Fldche malRgebenden Immissionsrichtwert liegt, oder

b) Gerduschspitzen verursachen, die den fiir deren Beurteilung mallgebenden
Immissionsrichtwert erreichen.

Im Hinblick auf die Beriicksichtigung von Verkehrsgerauschen, speziell die
Mehrbelastung 6ffentlicher Stralen flhrt Ziffer 7.4 der TA Larm aus:

Geréusche des An- und Abfahrtverkehrs auf éffentlichen Verkehrsfldchen in einem Abstand
von bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrundstiick in Gebieten nach Nummer 6.1
Buchstaben ¢ bis f sollen durch MalBBnahmen organisatorischer Art soweit wie mdglich
vermindert werden, soweit

o sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerédusche fiir den Tag oder die Nacht rechnerisch
um mindestens 3 dB(A) erh6hen,

e keine Vermischung mit dem (brigen Verkehr erfolgt ist und

e die Immissionsgrenzwerte der Verkehrsldrmschutz-Verordnung (16. BImSchV) erstmals
oder weitergehend (iberschritten werden.

Neben den absoluten Skalen von RICHTWERTEN bzw. ORIENTIERUNGSWERTEN, sollte
sinnvollerweise auch der allgemein Ubliche Mal3stab einer subjektiven Beurteilung von
Pegelunterschieden bei der Beurteilung einer Gerauschsituation beachtet werden.
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Dabei werden Ublicherweise die folgenden Begriffsdefinitionen verwendet:

‘messbar” (nicht messbar’):

Anderungen des Mittelungspegels um weniger als 1 dB(A) werden als "nicht messbar"
bezeichnet. Dabei wird beriicksichtigt, dass eine messtechnische Uberpriifung einer
derartigen Pegelanderung in aller Regel nicht moglich ist.

~wesentlich® (nicht wesentlich):

Als "wesentliche Anderung" wird eine Anderung des Mittelungspegels um mehr als
3 dB(A) definiert. Diese Festlegung ist an den Sachverhalt geknlpft, dass erst von
dieser Zusatzbelastung an die Mehrzahl der Betroffenen eine Anderung der Gerausch-
Immissionssituation subjektiv wahrnimmt. Rein rechnerisch ergibt sich eine Anderung
des Mittelungspegels um 3 dB(A) wenn z.B. die Einwirkzeit eines Gerausches - bei
ansonsten unveranderten Randbedingungen - verdoppelt (= + 3 dB(A)) bzw. halbiert
(= -3 dB(A)) wird.

“Verdoppelung’:
Anderungen des Mittelungspegels um ca. 10 dB(A) werden subjektiv als "Halbierung"
bzw. "Verdoppelung" der Gerausch-Immissionsbelastung beschrieben.

6.2 Beurteilung der Gerauschsituation
6.2.1 Gewerbelarm, Geplantes Sondergebiet

Vorbemerkung:

Die ORIENTIERUNGSWERTE (Anhaltswerte fiur die stadtebauliche Planung nach
Beiblatt 1 zu DIN 18005, s.0.) und IMMISSIONSRICHTWERTE (nach Nr. 6.1 der TA LARM)
fur die hier zu beurteilenden schutzwiirdigen Nachbarbauflachen stimmen

zahlenmaRig lberein.

Die Begriffe im Abschnitt 6.2.1 werden nicht differenziert; es wird einheitlich auf die in
der Bauleitplanung heran zu ziehenden ORIENTIERUNGSWERTE abgestellt. Die

Kleingarten werden gesondert betrachtet.

Aus den Ergebnissen der Tabelle 7 und 8 ist ersichtlich, dass im Bereich der Aufpunkte
2-5 durch die Gesamtbelastung (Vorbelastung + Zusatzbelastung) mit einer
Unterschreitung der jeweils maligebenden ORIENTIERUNGSWERTE zu rechnen ist. Tags
liegt die Unterschreitung bei den genannten Aufpunkten bei rd. 2 — 7 dB, in der
ungunstigsten Nachtstunde bei rd. 2 — 6 dB. Die Zusatzbelastung durch das

Sondergebiet liegt an allen Aufpunkten (auler den Kleingarten) tags wie nachts um rd.
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8 bis mehr als 20 dB unter den Orientierungswerten. Damit kann fur die Aufpunkte 3,4
und 5 ein relevanter Immissionsbeitrag nach 3.2.1 TA-Larm ausgeschlossen werden.
Am Aufpunkt 1 sind die Orientierungswerte durch die Vorbelastung aus den
Gewerbegebieten tags sowie nachts ausgeschopft. An diesem Aufpunkt und auch an
Aufpunkt 2 liegt die Zusatzbelastung durch das das Sondergebiet um mehr als 10 dB
unter den Orientierungswerten. Damit liegen die betroffenen Aufpunkte aulBerhalb des
Einwirkungsbereichs der vorgesehenen Planung (vgl. 2.2 TA-Larm). Weiterhin wurde
in einer Nebenrechnung ermittelt, dass die ORIENTIERUNGSWERTE im nordlichen
Gewerbegebiet eingehalten werden. Da am Aufpunkt 5 (MI-Gebiet) die
Orientierungswerte tags um mehr als 20dB und nachts um mehr als 8 dB
unterschritten werden, kann auf die Betrachtung des noérdlich davon gelegenen

Allgemeinen Wohngebietes (WA) verzichtet werden.

Fir die Kleingartenanlage ist mit einer Uberschreitung der Orientierungswerte (OW
tags/nachts =99 dB(A)) von rd. 2 dB tags zu rechnen. Wie bereits im Abschnitt 6.1
beschrieben ist in den immissionsschutzrechtlichen Vorschriften (z.B. TA-Larm) der
Schallimmissionsschutz von Kleingartenanlagen nicht explizit geregelt. Folgt man den
LAI-Hinweisen zur Auslegung der TA-Ldarm gilt fur Kleingartenanlagen wie oben
beschrieben, dass das Schutzinteresse in der Regel hinreichend gewahrt ist, wenn ein
Immissionsrichtwert von 60 dB(A) fur die Tageszeit nicht Uberschritten wird. Insofern
ist u.E. die ermittelte Uberschreitung des ORIENTIERUNGSWERTES von 3 dB

abwagungszuganglich.

Der Vollstandigkeit halber ist anzumerken, dass eine Uberschreitung der zulassigen
Maximalpegel (Richtwerte fur ,kurzzeitige Einzelereignisse) durch die auf dem
Betriebsgrundstlck kurzfristig auftretende Spitzenpegel wie z.B. Pkw-Tlren schlagen
und Lkw-Betriebsbremse  nach  den  Ergebnissen  der  vorliegenden
Immissionsprognose am Tage ausgeschlossen ist.
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6.2.2 Verkehrslarmbelastung des Plangebietes

Aus den Rasterlarmkarten der Anlage 3 ist ersichtlich, dass am sldlichen Rand des
Sondergebietes am Tage mit einer Immissionsbelastung durch StralRenverkehrslarm
von bis zu 65 dB(A) zu rechnen ist. Im Uberwiegenden Teil des Bereiches der derzeit
geplanten Bebauung ist mit Werten von bis zu 60 dB(A) zu rechnen. Damit wurde der

fur ein Mischgebiet malRgebliche ORIENTIERUNGSWERT von:
MI- Gebiet OW 60 dB(A) tags

im Bereich der geplanten Bebauung eingehalten. Im Abschnitt 6.3 wird die Moglichkeit

von Festsetzungen zum passiven baulichen Schallschutz dargestellt.

6.2.3 Mehrbelastung der vorhandenen o6ffentlichen Stralden

Entsprechend den Regelungen in Nr.7.4 der TALarm (vgl. Abschnitt 6.1 dieses
Gutachtens) sollen Gerédusche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrs-
flichen in einem Abstand von bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrundstiick in
Gebieten nach Nummer 6.1 Buchstaben ¢ bis g ...durch MalBnahmen organisato-
rischer Art soweit wie méglich vermindert werden, wenn

e sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche ... rechnerisch um mindestens 3 dB(A)
erhéhen,

e keine Vermischung mit dem (brigen Verkehr erfolgt ist und

o die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV erstmals oder weitergehend (iberschritten
werden.

Aus Abschnitt 5.2.2, Tabelle 9 geht hervor, dass mit dem geplanten Neubau des Lidl-
Marktes und des DM-Marktes die Schallemissionen der L485 in unmittelbarer
Nachbarschaft des Plangebiets nicht wesentlich ansteigen werden. Die

Pegelzunahme liegt unter einer messbaren® Pegelanderung.

Da die oben genannten Kriterium kumulativ zu betrachten sind, sind nach Nr. 7.4 der
TA Larm keine MaBnahmen organisatorischer Art zur Minderung der Gerédusche des
An- und Abfahrtverkehrs erforderlich.

Dennoch wird nachfolgend zur Anderung der Verkehrslarmimmissionen an der L485

Stellung genommen:

3 i.S. einer Pegelerhéhung von mehr als 1 dB(A); vgl. Abschnitt 6.1
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Vorbemerkung:

Soweit in bestehende Verkehrswege nicht ,erheblich baulich eingriffen® wird, ist nach

den gesetzlichen Bestimmungen der 76. BImSchV in aller Regel4 kein Anspruch auf

LarmschutzmalRnahmen abzuleiten, selbst wenn z.B. durch verkehrslenkende oder

planerische Mallnahmen eine Larmsteigerung um mehr als 3 dB eintritt und
IMMISSIONSGRENZWERTE Uberschritten werden. In der stadtebaulichen Planung kann
jedoch insbesondere auch die absolute Verkehrslarmbelastung abwagungsrelevant
sein. Die Frage, welche Bedeutung dabei einer evtl. Uberschreitung des Immissions-
grenzwertes oder eines anderen Bezugswerts (ORIENTIERUNGSWERT, SANIERUNGS-

GRENZWERT, ...) durch offentliche Stralden zukommt, muss offen bleiben.

Im Prognosenulifall liegt die Immissionsbelastung durch StralRenverkehrslarm im
Bereich des am starksten betroffenen Wohngebaudes 1S3 bei 70 - 71 dB(A) am Tage
bzw. 62 - 63 dB(A) in der Nachtzeit. Somit werden dort die 0.g. Bezugspegel der
»Zumutbarkeitsgrenze“ von 70 dB(A) am Tage 60 dB(A) in der Nachtzeit bereits
erreicht und auch Uberschritten.

Die Immissionsbelastung am Aufpunkt IS2 ist annahern identisch, die am IS1liegt am
Tage bei 67 — 68 dB(A) bzw. rd.60 dB(A) in der Nachtzeit.

Im Planfall (Neubau Markte) steigt die Gesamt-Immissionsbelastung durch
StralRenverkehrslarm im Bereich der am starksten betroffenen Wohngebaude gering-
figig um 0,5dB am Tage. In der Nacht hingegen ist mit keiner Anderung der
Immissionsbelastung zu rechnen, da die Betriebszeit der Markte nur im Tageszeitraum
liegt. Pegeldifferenzen unter 1 dB sind messtechnisch nicht nachweisbar und subjektiv

nicht wahrnehmbar.

Die festgestellte geringfugige Zunahme der Summenpegel oberhalb der Bezugspegel
von 70/60 dB(A) tags an den Aufpunkten IS2 und IS3 ware u.E. zu wirdigen. Die
Rechtsfrage, inwieweit die ermittelte Verkehrslarmsteigerung oberhalb dieser
Bezugspegel aufgrund von Zusatzverkehren ggf. einen Anspruch auf Larmschutz im
Bereich eines bestehenden StralRenabschnitts auslost, kann im Rahmen einer schall-
technischen Untersuchung nicht beantwortet werden. Diese Fragestellung ist unter

verwaltungsrechtlichen Aspekten zu klaren.

4 soweit im Rahmen der Beurteilung des Plangebietes verwaltungsrechtliche Gesichtspunkte angesprochen

werden, erfolgt dies grundsatzlich unter dem Vorbehalt einer juristischen Fachpriifung, die nicht Gegen-
stand der schalltechnischen Sachbearbeitung ist.
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Hinweis: Die NIEDERSACHSISCHE LANDESBEHORDE FUR STRARENBAU UND VERKEHR, ZENT-
RALE GESCHAFTSBEREICHE HANNOVER sieht Pegelerhéhungen von bis zu 0,2 dB als
unerheblich an, selbst wenn die Larmbelastung in der GroéRenordnung von
70/60 dB(A) liegt (vgl. hierzu Verfugung der NLStBV vom 06.02.2019 ,Larmzuwachs
im Bestandsnetz als Folge eines Strallenbauvorhabens® in Verbindung mit der
.Hinweisen zur Aufstellung von schalltechnischen Untersuchungen fir die Beruck-

sichtigung des sogenannten Frankenschnellweg-Urteils®).
Im Hinblick auf die ermittelte Pegelerhohung um 0,5 dB ist folgendes anzumerken:

Bei den Berechnungen wurde von im Sinne einer konservativen Annahme von einem
nicht geriffelten Gussasphalt mit dem Strallendeckschicht-Korrekturwert von 0
ausgegangen. Nach den uns vorliegenden Informationen ist geplant die Fahrbahn
mittelfristig zu sanieren. Informationen Uber geplante Fahrbahndeckschicht liegen
derzeit nicht vor.

Unter der Voraussetzung, dass zuklnftig ein Splittmastixasphalt SMA 8 oder
Asphaltbeton < AC11 eingebaut wird, ist mit einer Verringerung der
Immissionsbelastung, um bis zu 2,5 dB zu rechnen.

Eine vergleichbare Pegelminderung ergibt sich bei einer Geschwindigkeitsreduzierung
auf 30km/h. In beiden Fallen wurden dann auch im Planfall, die Bezugspegel der

»=absoluten Zumutbarkeitsgrenze® (70 dB tags) eingehalten werden.

6.3 Festsetzung passiver LarmschutzmalRnahmen

Die erforderliche Schalldammung der Umfassungsbauteile (z.B. Wande, Fenster,
Dachkonstruktionen) von schutzbedirftigen Raumen ist nach der bauordnungs-
rechtlich eingeflihrten Bauvorschrift DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau“ anhand der
im ersten Schritt ermittelten Aul3enlarmbelastung zu bemessen. Das setzt jeweils eine
detaillierte Kenntnis der baulichen Verhaltnisse (Geometrie der Aulden- und Fenster-
flachen, aquivalente Absorptionsflachen der betroffenen Raume usw.) voraus. Diese
Informationen liegen bei Aufstellung eines Bebauungsplanes in der Regel nicht vor

und kénnen nur bei dem konkreten Einzelbauvorhaben Bericksichtigung finden.

Als Grundlage fur mogliche Festsetzungen im Rahmen der Bauleitplanung wird der
malfdgebliche AulRenlarmpegel entsprechend der DIN 4109 ermittelt.

Hierbei gilt das der maligebliche Aulzenlarmpegel nach DIN 4109-1:2018-01, 7.2 sich
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wie folgt ergibt:

- Flr den Tag aus dem Beurteilungspegel (6.00-22.00 Uhr) zzgl. 3dB

- Fir die Nacht aus dem zugehérigen Beurteilungspegel (22.00-06.00 Uhr) zzgl.
10 dB zur Berucksichtigung der erhohten nachtlichen Storwirkung (groReres
Schutzbedurfnis in der Nacht) zzgl. 3 dB.

Mafgeblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, die die hdhere Anforderung
ergibt. Aufgrund der im Bereich des Sondergebiets vorgesehenen Nutzung (reine

Tagnutzung) ist die Tageszeit maligebend.

Wie aus der Rasterlarmkarte der Anlage 4 hervorgeht, ergeben sich mal3gebliche
Aulenlarmpegel von

57 dB(A) - 68 dB(A) (entspricht Larmpegelbereiche II-1V).

Wenn im Rahmen eines schalltechnischen Einzelnachweises nach DIN 4109
abweichende "Maligebliche AuRenlarmpegel" an den Fassaden der Baukdrper
ermittelt werden (z.B. auf Grund von Eigenabschirmung oder Abschirmung durch
andere Baukorper), ist es zulassig diese alternativ fur die Bestimmung der

Anforderungen an die Luftschalldammung nach der DIN 4109 zugrunde zu legen.

Baulicher Schallschutz gegen AufRenlarm ist nur dann voll wirksam, wenn Fenster und
Taren geschlossen sind. In Aufenthaltsraumen, die nicht zum Schlafen genutzt
werden, ist eine ausreichende Raumbeliiftung grundsatzlich durch zeitweises Offnen
der Fenster mdglich. In Zeitrdumen erhdhten Ruhebedirfnisses kdnnen die Fenster

geschlossen gehalten werden.
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Liste der verwendeten Abkurzungen und Ausdrucke

dB(A): Kurzzeichen fur Dezibel, dessen Wert mit der Frequenzbewertung "A" ermittelt wurde.
Far die im Rahmen dieser Untersuchung behandelten Pegelbereiche ist die A-
Bewertung als "gehdrrichtig" anzunehmen.

Emissionspegel: Bezugspegel zur Beschreibung der Schallabstrahlung einer Gerausch-
quelle. Bei Verkehrswegen Ublw. der Pegelwert L e in (25 m-Pegel), bei
»2Anlagengerauschen® i.d.R. der Schallleistungs-Beurteilungspegel Lua:.

Mittelungspegel "L" in dB(A): &quivalenter Mittelwert der Gerduschimmissionen; Ublw. zwei
Zahlenangaben, getrennt fir die Beurteilungszeiten "tags" (6% bis 22° Uhr) und
"nachts" (22% bis 6% Uhr). I.d.R. unter Einbeziehung der Schallausbreitungsbedingun-
gen; d.h. unter Beachtung von Ausbreitungsdampfungen, Abschirmungen und
Reflexionen.

Beurteilungspegel in dB(A): Mittelungspegel von Gerauschimmissionen; ggf. korrigiert um
Pegelzu- oder -abschlage.

Immissionsgrenzwert (IGW): Grenzwert fir Verkehrslarmimmissionen nach § 2 der
16. BImSchV (vgl. Abschnitt 6)

Orientierungswert (OW): Anhaltswert fur die stadtebauliche Planung nach Beiblatt 1 zu
DIN 18005 (vgl. Abschnitt 6)

Immissionsrichtwert (IRW): Richtwert fur den Einfluss von Gewerbeldrm oder vergleichbaren
Gerauschimmissionen (Freizeitlarm usw.); vgl. z.B. T.A.Larm.

Ruhezeiten > vgl. Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit nach Nr. 6.5 der TA Larm

Immissionshéhe (HA), ggf. "Aufpunkthéhe": Hohe des jeweiligen Immissionsortes (Be-
rechnungspunkt, Messpunkt) Uber Gelandehéhe in [m].

Quellhéhe (HQ), ggf. "Quellpunkthéhe": Hohe der fraglichen Gerauschquelle Gber
Gelandehdhe in [m]. Bei Stralenverkehrsgerauschen ist richtliniengerecht HQ = 0,5 m
Uber StrOb, bei Schienenverkehrsgerauschen HQ = Schienenoberkante.

Wallh6he, Wandhéhe (Hw): Hohe einer Larmschutzwand bzw. eines -walles in [m]. Die Hohe
der Larmschutzanlage wird Ublw. auf die Gradientenhéhe des Verkehrsweges
bezogen; andernfalls erfolgt ein entsprechender Hinweis.
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Quellen, Richtlinien, Verordnungen

Vi

vii

viii

xi

xii

Xiii

xiv

Baunutzungsverordnung i.d. Fassung der Bekanntmachung vom 21. November 2017 (BGBI. | S.
3786), die durch Artikel 3 des Gesetzes vom 4. Januar 2023 (BGBI.2023 | Nr.6) gedndert worden
ist

DIN 18005, Teil 1 ,Schallschutz im Stadtebau - : Grundlagen und Hinweise fur die Planung®, Juli
2023, Hrsg.: Deutsches Institut fur Normung e.V., Beuth Verlag GmbH

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz vom 26.8.1998
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm); GMBI. 1998 Seite 503ff, Anderung
vom 01.06 2017, BAnz AT 08.06.2017 B5

In Abschnitt 2.4 der TA Larm ist hierzu ausgefiihrt;

Vorbelastung ist die Belastung eines Ortes mit Gerduschimmissionen von allen Anlagen, fiir die
diese Technische Anleitung gilt, ohne den Immissionsbeitrag der zu beurteilenden Anlage.
Zusatzbelastung ist der Inmissionsbeitrag, der an einem Immissionsort durch die zu
beurteilende Anlage voraussichtlich (bei geplanten Anlagen) oder tatséchlich (bei bestehenden
Anlagen) hervorgerufen wird.

Gesamtbelastung ist Sinne dieser Technischen Anleitung ist die Belastung eines
Immissionsortes, die von allen Anlagen hervorgerufen wird, fiir die diese Technische Anleitung
gilt.

Fremdgeréusche sind alle Gerdusche, die nicht von der zu beurteilenden Anlage ausgehen.
Der flachenbezogene Schallleistungspegel L,," ergibt sich aus der Summe der

Schallleistungspegel £ Lyya aller Gerauschquellen auf einer Flache der GroRe "S" gemal:

Ly" == Lywa - 10-1g S/q 2
Dieser Kennwert entspricht im Wesentlichen dem durch die DIN 45691 definierten ,Emissions-
kontingent® Lex.

Richtlinien fiir den Larmschutz an Strallen — Ausgabe 2019 — RLS-19 (VKkBI. 2019, Heft 20,

Ifd. Nr. 139, S. 698).

DIN 4109 Schallschutz im Hochbau — (Januar 2018), Hrsg.: Deutsches Institut fiir Normung e.V.,
Beuth Verlag GmbH, Berlin.

"Parkplatzlarmstudie" Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus Parkplétzen,
Autohéfen und Omnibusbahnhé6fen sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen, Bayerisches
Landesamt fir Umweltschutz; 6. Gberarbeitete Auflage, Augsburg 2007 (ISBN 3-936385-26-2)

"Hinweise zur Anwendung der Parkplatzlarmstudie (6. Auflage) des Bayerischen Landesamtes

fur Umwelt — hier Maximalpegelkriterium"), Augsburg, Februar 2025

"Technischer Bericht: LKW- Studie: Untersuchung von Gerauschemissionen durch logistische
Vorgange von Lastkraftwagen; Wiesbaden 2024 (Hessische Landesanstalt fir Naturschutz,
Umwelt und Geologie)

DIN ISO 9613-2 Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2 Allgemeine Be-
rechnungsverfahren. (Oktober 1999), Hrsg.: Deutsches Institut fir Normung e.V., Beuth Verlag
GmbH, Berlin, vgl. hierzu A.1.4 der TA Larm

Soundplan GmbH, Backnang; Programmversion 9.1

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen,
Gerausche, Erschitterungen und dhnliche Vorgange BImSchG - Bundes-Immissionsschutz-
gesetz vom 26. September 2002 (BGBI. | Nr. 71 vom 04.10.2002, S. 3830)

Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz (LAI), Arbeitsgremium der
Umweltministerkonferenz der Bundesrepublik Deutschland Stand 24.02.2023
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