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1 Aufgabenstellung

() In der Stadt Alfeld (Leine) ist der Neubau einer Lidl-Filiale sowie eines dm-Marktes
geplant. Die Anbindungen fir den Kfz-Verkehr erfolgen dabei zum einen direkt an die
L 485 sowie ggf. mit einer Nebenanbindung Uber die Strae Im Perk an die L 485. Ge-
genluber der Hauptanbindung liegt eine Werkseinfahrt, die L 485 weist fir diese An-
bindung einen Linksabbiegestreifen mir gegeniberliegender Sperrflache auf.

(2) Auf der Basis aktueller Verkehrsdaten und Prognosewerte wird das zukunftige Ver-
kehrsaufkommen im Planungsraum sowie fur die Einzelhandelsnutzungen abgeschatzt
(Verkehrsmengen, Lkw-Anteil, Herkunfts-/ Zielrichtungen, wéchentliche und tageszeitliche Verteilung).

(3) Fur die beiden Anbindungen des Plangrundstiicks an die L 485 wird die Leistungs-
fahigkeit und Verkehrsqualitat auf der Grundlage des Handbuches fiir die Bemessung
von StraRenverkehrsanlagen (HBS 2015) ermittelt. Aus den Ergebnissen der Leistungs-
fahigkeitsberechnung sowie der entsprechenden Richtlinie (RASt) werden Hinweise zur
Gestaltung der Anbindungen abgeleitet.



Quellen u.a.:

Richtlinie fur die Anlage von Stadtstral3en (RASt 06), FGSV Kéln, 2006
Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen, FGSV Kdln, 2006

Programm ver_bau, Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleit-
planung, BBW Software GmbH, Stand 2024

Verflechtungsprognose 2030. BVU — ITB — IVV — Planco, Juni 2014
Handbuch fiir die Bemessung von Stra3enverkehrsanlagen Ausgabe 2015, FGSV Kdlin

Empfehlungen zur Anwendung und Weiterentwicklung von GFGSV-Verdffentlichungen im
Bereich Verkehr zur Erreichung von Klimaschutzzielen (E Klima 2022), FGSV Kdln, Ausga-
be 2022

Definitionen:

(4) Im Rahmen dieser Untersuchung wurden folgende Fahrzeugklassen erfasst:

Personenkraftwagen

Motorrader

Lieferwagen bis 3,5t

Lastkraftwagen ohne Anhénger/ Busse

Lastkraftwagen mit Anhanger/ Sattelziige

(5) Beziiglich des Lkw-/ Schwerverkehrsaufkommens werden je nach Fragestellungen
folgende Klassen gebildet:

Schwerverkehr: Bezeichnet die fur die Leistungsfahigkeitsberechnungen relevanten Last-
kraftwagen, Lastziige und Busse (ohne Lieferwagen), also alle Fahrzeuge > 3,5 t.

Lkwl: Bezeichnet fur larmtechnische Betrachtungen gemaR RLS 19 den Anteil der Last-
kraftwagen ohne Anhanger und Busse

Lkw2: Bezeichnet fir larmtechnische Betrachtungen gemafR RLS 19 den Anteil der Last-
kraftwagen mit Anhangern und Lastzlgen.



2 Vorhandene Situation

(6) Das Untersuchungsgebiet liegt im Norden der Stadt Alfeld (Leine).
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(7) Nordlich der L 485 verlauft ein kombinierter Geh-/ Radweg. Von der L 485 zur Ge-
werbeanbindung an Knoten 1 ist ein Linksabbiegestreifen vorhanden.

(8) Die Stral’e Im Perk, die von Norden auf die L 485 am Knoten 2 zuflhrt, ist eine
EinbahnstralRe in Fahrtrichtung Sid. Lediglich die letzten rund 20 m sind in beide Rich-
tungen zu befahren, da hier der Parkplatz einer Versicherung und des ehemaligen Au-
tohauses, welches zukiinftig Einzelhandel sein soll, angebunden sind. Von Siiden auf
den Knoten 2 zufiihrend ist die Goethestral3e als Einbahnstral3e ausgewiesen.

>
<
N
£

M
N\ 3 Allgemeine StralRen- o
)' N verkehrszahlung 2021
'))\\it S Zahlstelle 4024 0607 Schillerstr Schillerstr
6\/6’ ) Di-Do Werte (DTVDbi-Do) g
76\ N\ - -
/
/9 geplanter
3>\ : .
0/9 Einzelhandel s
On ? 2
O =
e O .
o
AN

Knotenstromzahlung

9.340/5~- .
1200/ 2%
19.11.2024 0/7806’ ~9.230/200/180 ¢ &

T 4 N
S
™~
™
06.00 - 10.00 und \Q\
1500-19.00Uhr | S
4V

Angaben in Kfz, Lkw1 und Lkw2/ Werktag
Quelle: openstreetmap-Mitwirkende

2 280/0/0

=



(9) Zur Ermittlung aktueller Verkehrsdaten wurden am Donnerstag, den 19.11.2024 in
der Zeit von 06.00 bis 10.00 Uhr und 15.00 bis 19.00 Uhr an den Knoten L 485/ Ein-
mindung Gewerbe (Knoten 1) und L 485/ Im Perk (Knoten 2) Verkehrszéhlungen mittels
Videotechnik durchgefuihrt. Dabei wurden alle Kfz nach Fahrzeugart und Fahrtrichtung
getrennt in Stundenintervallen erfasst.

(10) Auf der L 485 wurden aktuell Werktagswerte um ca. 9.300 Kfz und davon rund
400 Schwerverkehrsfahrten pro Werktag gezahlt. Diese Werte liegen im Kfz-Bereich
deutlich Uber den DTVDi-Do-Werten der allgemeinen StraBenverkehrszéhlung. Im
Schwerverkehrsbereich wurden hingegen weniger Fahrzeuge gezabhit.

(11) Da die Zahlungen an Knoten 1 und 2 untereinander konsistent sind und keine
Baustellen im Umfeld bekannt sind, werden im Folgenden die aktuellen Verkehrswerte
genutzt.

(12) Die Belastungen auf den NebenstralRen (Gewerbeanbindung, Im Perk, GoethestraRe) lie-
gen mit etwa 200 bis 300 Kfz/ 24 h erheblich geringer.

(13) Spitzenzeiten treten zwischen 7.00 und 8.00 Uhr mit 8,7 % sowie zwischen 15.00
und 16.00 Uhr mit 9,2 % der Tagesbelastung auf.



3 Verkehrsprognose 2035/40
3.1 Allgemeine Entwicklungen

(14) Fur Alfeld (Leine) liegen Bevolkerungsdaten des Landesamtes fir Statistik Nieder-
sachsen vor. Seit 1973 hat die Anzahl der Einwohner stetig abgenommen. Lediglich in
den letzten Jahren sind wieder leichte Steigerungen zu erkennen. Insgesamt hat die
Bevolkerung von 1973 bis 2023 aber um knapp ein Viertel abgenommen.
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(15) Weiterhin liegen Bevolkerungsprognosen bis zum Prognosehorizont 2042 fir den
Landkreis Hildesheim vor. In einer ersten Prognose wird von einer relativ moderaten
Zuwanderung ausgegangen. Hierbei sinkt die Bevolkerung um 1,1 %. In einer zweiten
Variante wird von einer relativ starken Zuwanderung ausgegangen. Hierbei ergibt sich
eine Steigerung der Bevolkerung um 1,5 %. Von 2024 bis 2042 bleibt die Bevolkerung
also in beiden Varianten nahezu konstant.
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(16) Auf der L 485 in Hohe der geplanten neuen Nutzung liegt die Zahlstelle 0607 der
allgemeinen StralRenverkehrszahlung. Hier werden in einem 5-Jahres-Turnus Ver-
kehrsdaten durch die zustandige StralBenbaubehdrde erfasst.

Zahlstelle 0607 Alfeld (Leine) DTV
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(17) Auf der L 485 sind dabei die Verkehrsbelastungen in den letzten 25 Jahren stark

zuriickgegangen. Von 1995 bis 2021 ging die Verkehrsbelastung um rund 35 % zu-
rack, von 2015 bis 2021 immerhin um 11 %.

(18) Auf der L 485 ist im Untersuchungsgebiet unter Berlcksichtigung der Bevolke-
rungsprognosen und der Verkehrsentwicklung ist damit eher von stagnierenden Ver-
kehrsmengen bis zum Prognosehorizont 2035/40 auszugehen.

(19) Zur Sicherheit wird jedoch von einem Anstieg der Verkehrsmengen von + 5 %
ausgegangen, so dass magliche kleinrdumige Entwicklungen pauschaliert berticksich-
tigt werden. Es ergibt sich der Prognosenulifall 2035/40:
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3.2 Spezielle Entwicklungen

(20) In Alfeld (Leine) soll auf dem Gelénde eines ehemaligen Autohauses ein Lidl-Markt
und eine Drogerie entstehen. Der Lidl-Markt soll Gber 1.500 gm Verkaufsflache (VKF)
verfigen und die Drogerie Uber 815 gm Die Verkehre werden auf der Grundlage des
Programms Ver_Bau (BBW Software GmbH, 2024) abgeschatzt.
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Lidl-Markt
Nut- VKF Personen- Personen- Weg/ Kfz- | Bes.- | Zufahrten
zung [qm] aufkommen aufkommen Pers. | Anteil | grad pro Tag
Lidl 1.500 1,3 Kunden/ gm 1.950 Kunden 1,0 70% 1,3| 1.050 Kfz
1 Besch./ 80gm | 20 Beschéftigte 15 90% 11 25 Kfz
0,55 Lkw/ 100gm 10 Lkw 10| 100% 1,0 10 Kfz
Summe (gerundet) 1.085 Kfz

Drogeriemarkt 815 gm Verkaufsflache

Nut- VKF Personen- Personen- Weg/ Kfz- | Bes.- | Zufahrten
zung [gm] aufkommen aufkommen Pers. | Anteil | grad pro Tag
Droge- 815 0,8 Kunden/ gm 650 Kunden 1,0 70% 1,3 350 Kfz
rie 1 Besch./ 60gm 15 Besch. 1,5 90% 1,1 20 Kfz

0,55 Lkw/ 100gm 5 Lkw 1,0 100% 1,0 5 Kfz
Summe (gerundet) 375 Kfz

(21) Durch den Lidl-Markt ergeben sich rund 1.085 Kfz-Zufahrten und 1.085 Kfz-
Abfahrten (2.170 Kiz-Fahrten) pro Werktag. Durch den Drogerie-Markt ergeben sich 375
Kfz-Zufahrten und 375 Kfz-Abfahrten (750 Kfz-Fahrten) pro Werktag. Ein Teil der Verkeh-
re sind sogenannte Verbundverkehre. D.h. sie fahren dem Parkplatz nur einmal zu,
kaufen aber in mehreren Geschéaften ein (Drogerie und Lidl). Entsprechend ist die Ver-
kehrserzeugung des Drogerie-Marktes um 20 % zu reduzieren. Es ergeben sich dann
demnach rund 610 Kfz-Fahrten (305 zu- und 305 Abfahrten) mit Bezug zum Drogerie-
Markt.
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(22) In der Summe der Einzelhandelsnutzungen ergeben sich 2.780 Kfz-Fahrten pro
Werktag. Da im Umkreis von rund einem Kilometer mehrere Einzelhandelsunterneh-
men ansassig sind (Aldi, Edeka, Rewe, Kaufland), tritt ein Konkurrenzeffekt auf. Die Kun-
den-Verkehre der Einzelhandelsnutzung sind um etwa 20 % zu reduzieren. Es erge-
ben sich damit insgesamt etwa 2.210 Kfz-Fahrten mit Bezug zu den Einzelhan-
delseinrichtungen.

(23) Weiterhin gibt es noch den sogenannten Mitnahmeeffekt. D.h. dass Kfz auf einem
ohnehin schon vorhandenen Weg (z.B. Arbeit nach Hause) die Fahrt unterbrechen, um
einzukaufen und die Fahrt danach wieder fortsetzen. Diese Fahrten sind nicht auf je-
dem StralRenabschnitt Neuverkehr. Im Weiteren wird dieser Effekt vernachlassigt und
alle Verkehre von und zu den neuen Nutzungen als Neuverkehre betrachtet. Die Werte
liegen damit auf der sicheren Seite.

(24) Die Verteilung der Neuverkehre wird in Anlehnung der aktuell ermittelten Verkehre
vorgenommen:
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4 Ermittlung der Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitat

(25) Derzeit ist der ehemalige Autohandel wie auch die bestehende Versicherung tber
den Knotenpunkt 2 (Im Perk) zu erreichen.

(26) Zukinftig soll jedoch die Haupteinfahrt zum neuen Einzelhandelsgebiet direkt an
Knotenpunkt 1 auf die L 485 erfolgen. Die Anbindung an Knoten 2 soll jedoch ggf. er-
halten bleiben.

(27) Fur die Leistungsfahigkeitsberechnungen wird vereinfacht davon ausgegangen,
dass alle Verkehre Uber die Hauptzufahrt an Knotenpunkt 1 zu- und abfahren. Die
Werte liegen damit auf der sicheren Seite.

(28) Zur Beurteilung der Leistungsfahigkeit von Knotenpunkten sind die Spitzenstun-
den maRgeblich. Aus der aktuellen Verkehrszahlung zeigt sich, dass die Spitzenstun-
den sich im Zeitraum 7.00 und 8.00 Uhr und von 15.00 bis 16.00 Uhr bewegen. Der
Anteile der Spitzenstunden an der Tagesgesamtbelastung liegen morgens bei 8,7 %
und nachmittags bei 9,2 %.

(29) Die Berechnung der Leistungsfahigkeit und Verkehrsqualitéat erfolgt auf Basis der
Prognoseverkehrsmengen des Jahres 2035/ 40.

(30) Es wird fur die Bemessungsstunde von 10 % der Tagesbelastung ausgegangen.
Damit wird den Anforderungen gemaR der sogenannten 50. Stunde nach dem HBS
2015 entsprochen (zu prifen ist die 50. héchstbelastet Stunde eines Jahres).

(31) Die Verkehrsqualitat wird gemal® ,Handbuch zur Bemessung von Strallenver-
kehrsanlagen“ (HBS 2015) in den Stufen A bis F angegeben. A bedeutet dabei freien
Verkehrsfluss, F eine Uberlastung der Verkehrsanlage. Im Allgemeinen wird eine Qua-
littsstufe D als ausreichend erachtet.
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Qualitiatsstufen des Verkehrsablaufes (QSV)

Knotenpunkte ohne LSA:

Stufe A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann den Knotenpunkt nahezu ungehindert
passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Stufe B: Die Abflussméglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstréome werden vom bevor-
rechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

Stufe C: Die Verkehrsteiinehmer in den Nebenstromen missen auf eine merkbare Anzahl
von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind splrbar. Es kommt
zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner rdumlichen Ausdehnung noch
beziglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Stufe D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen muss Haltevorgénge,
verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fur einzelne Verkehrsteilnehmer kén-
nen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voriibergehend ein merklicher
Stau in einem Nebenstrom gebildet hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der Verkehrszu-
stand ist noch stabil.

Stufe E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen.
Die Wartezeiten nehmen sehr grofle und dabei stark streuende Werte an. Geringfuigige Ver-
schlechterungen der EinflussgréRen kénnen zum Verkehrszusammenbruch (d.h. sténdig
zunehmende Staulédnge) fihren. Die Kapazitét wird erreicht.

Stufe F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je
Zeiteinheit zuflieRen, ist Uber eine Stunde groRer als die Kapazitat fiir diesen Verkehrsstrom.
Es bilden sich lange, stdndig wachsende Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese
Situation I6st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieRenden
Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Gberlastet.

Quelle: Handbuch fiir die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen (HBS 2015)

Spalte Einheit | Bedeutung / Kommentar

1 - Nr. des Verkehrsstroms

- - Pfeilsymbol fiir die Fahrtrichtung des Stroms
griin: Hauptstréme 2 und 3 sowie 8 und 9
rot: Nebenstréme

q-vorh Pkw-E/h | vorhandene Verkehrsstarke des Stroms

alle Stréme nach Umrechnung in Pkw-E

Abweichend davon wird fir Hauptstréme im Programm mit der
Einheit Fz/h gerechnet. (siehe folgende Spalte ,q-Haupt®)

tg S Grenzzeitliicke (durch HBS 2015, Tab. S5-5 oder L5-6
vorgegeben)
tf s Folgezeitliicke (durch HBS 2015, Tab. S5-5 oder L5-7
vorgegeben)
g-Haupt Fz/h Summe der Verkehrsstérken der bevorrechtigten Stréme

(errechnet nach HBS 2015 Tab. S5-4 oder L5-5)

q-max PKW-E/h | Ergebnis der Berechnung: Kapazitat fiir den jeweiligen Strom in
Pkw-E/h.

Mischstrom Im Falle von mehreren Strémen auf einem Fahrstreifen:
Aufzahlung der betroffenen Stréme. Wenn ein Strom mit (k)"
bezeichnet ist, heillt das: Der Mischstrom entsteht dadurch, dass
dieser Strom einen zu kurzen Fahrstreifen hat (95%-Staulange >
Fahrstreifenldnge in Pkw-E = Lange des Fahrstreifens) Fur
LandstraRen: statt 95% gilt 90%.

w s Mittlere Wartezeit
N-95 Pkw-E | 95 % - Percentilwert des Rickstaus
N-99 Pkw-E | 99 % - Percentilwert des Riickstaus
Qsv - Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den Verkehrsstrom oder

den Mischstrom /Level of Service

Tabelle 7: Beschreibung der Ergebnisse fiir die KNOBEL-Tabelle
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4.1 Knoten 1 (L 485/ Gewerbe/ Einzelhandel)

(32) An Knoten 1 ergibt sich nach Neubau des Einzelhandels im Prognosehorizont
2035/ 40 eine befriedigende Verkehrsqualitat der Stufe C.

’ HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstralen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt . Alfeld _AJ .

Knotenpunkt : kX2

Stunde : Bemessungsstunde 3 |'§" 57

Datei . Alfeld K1

Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] Fz Fz
1 4| 57 | 55| 28 | s42 | 694 58 | 1 1| A
2 — | 500 1800 A
3 v 12 1600 A
Misch-H 512 1795 2+3 2,9 2 2 A
4 - 12 6,5 3,2 1122 202 28,3 1 1 c
5 A 0 |67 |33 | 1094 | 213
6 > 8 ‘ 5,9 3,0 490 659 7,4 1 1 A
Misch-N ‘
9 A 57 ‘ 1600 A
8 <«——| 500 1800 A
7 v 8 5,5 2,8 494 732 6,6 1 1 A
Misch-H 557 1777 8+9 3,0 2 3 A
10 L 57 6,5 3,2 1072 235 20,7 1 2 (@
b 1 & v 0 6,7 3.3 1070 221
12 <« 57 ‘ 59 3,0 514 640 6,3 1 1 A
Misch-N 114 ‘ 440 10+11+12 | 11,2 2 2 B
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt § C
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : L485 W
L4850
Nebenstrasse :  Gewerbe
Einzelhandel
Strom-Nr. 1: L 485 W links Strom-Nr. 7: L 485 O links
Strom-Nr. 2: L 485 W gerade Strom-Nr. 8: L 485 O gerade
Strom-Nr. 3: L 485 W rechts Strom-Nr. 9: L 485 O rechts
Strom-Nr. 4: GE links Strom-Nr. 10: EZH links
Strom-Nr. 5: GE gerade Strom-Nr. 11: EZH gerade
Strom-Nr. 6: GE rechts Strom-Nr. 12: EZH rechts

14
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Angaben in Kfz/ Bemessungsstunde

(33) Derzeit ist ein Linksabbiegestreifen von der L 485 Ost zum Gewerbebereich std-
lich der L 485 vorhanden. Da der Knotenpunkt ohnehin schon aufgeweitet ist, sollte die
gegenuberliegende Sperrflache in einen Linksabbiegestreifen von der L 485 West zum
Einzelhandel umgestaltet werden.
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4.2 Knoten 2 (L 485/ Im Perk/ Goethestralie)

(34) Der Knoten 2 verfugt im Prognosehorizont 2035/40 ohne die Zusatzverkehre zur
EZH-Nutzung Uber eine gute Verkehrsqualitat der Stufe B. Aus Griinden der Leis-
tungsfahigkeit und Verkehrsqualitat konnten demnach auch Kfz-Verkehre der neuen
Einzelhandelsnutzungen Uber die Kreuzung abgewickelt werden.

HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstralen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : Alfeld _AJ L
Knotenpunkt : kK1 =
Stunde : Bemessungsstunde l"?"{v
Datei : Alfeld K2.kob -
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- Y N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h] | strom [s] Fz Fz
1 ES 6 5,5 2,8 527 705 5,2 1 1 A
2 — 556 1800 A
3 v 0 1600
Misch-H 562 1800 1+2+3 3,0 2 3 A
4 - 11 6,5 3,2 1082 251 15,0 1 1 B
5 A 1 6,7 3,3 1073 239 154 1 4 B
6 > 4 5,9 3,0 540 620 5,8 1 1 A
Misch-N
9 A 2 1600 A
8 -« | 541 1800 A
7 v 0 5,5 2,8 540 695
Misch-H 543 1800 7+8+9 2,9 2 2 A
10 B 3 6,5 3,2 1077 254 14,3 1 1 B
11 v 0 6,7 3,3 1072 240
12 <« 10 5,9 3,0 526 631 5,8 1 1 A
Misch-N
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : L485 W
L4850
Nebenstrasse :  GoethestraRe
Im Perk
Strom-Nr. 1: L 485 W links Strom-Nr. 7:L 485 O links
Strom-Nr. 2: L 485 W gerade Strom-Nr. 8: L 485 O gerade
Strom-Nr. 3: L 485 W rechts Strom-Nr. 9: L 485 O rechts
Strom-Nr. 4: GoethestralRe links Strom-Nr. 10: Im Perk links
Strom-Nr. 5: Goethestral3e gerade Strom-Nr. 11: Im Perk gerade
Strom-Nr. 6: GoethestralRe rechts Strom-Nr. 12: Im Perk rechts
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Qr:10 Sl
S=13
()
/
/////
-/;///
/\ Qirs2
= { Qg : 525
57040 b Ql:0
! S =527
€)
Ql:6 |\ N \
Qg : 540 \ _
Qr:0 > \\ S =547
S=546 /
\
\
\\
Zufahrt 1: L 485 W
Zufahrt 2: GoethestralRe (/’\\
Zufahrt 3: L4850 2/
Zufahrt 4: Im Perk Ql:11 Summe = 1102
- Qg:1
S=0 Qr:4
S=16

Angaben in Kfz/ Bemessungsstunde
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5 Fazit

(35) In Alfeld (Leine) ist nordlich der L 485 auf dem Gelénde eines ehemaligen Auto-
hauses Einzelhandelsnutzung geplant.

(36) Hier sollen ein Lidl-Markt und deine dm-Drogerie entstehen. Die Einzelhandelsfla-
che sollen Uber eine Zu-/ Abfahrt gegeniiber der Einmindung der Gewerbebereiche
sudlich der L 485 angebunden werden. Gegebenenfalls soll auch eine Zu-/ Abfahrt
Uber die StralRe Im Perk beibehalten werden.

(37) An der Anbindung der Gewerbebereiche ist bereits ein Linksabbiegestreifen vor-
handen. Die derzeitige Sperrflache gegeniber kann als Linksabbiegestreifen zum
neuen Einzelhandelsbereich dienen. Hier befindet sich dann zuklnftig die Hauptanbin-
dung der Einzelhandelsnutzung.

(38) Dieser Knoten 1 (L 485/ Gewerbe/ neuer EZH) verfligt im Prognosehorizont 2035/40
vorfahrtsgeregelt Uber eine befriedigende Verkehrsqualitat der Stufe C.

(39) Der Knoten 2 (L 485/ Im Perk/ GoethestraRe) verfligt vorfahrtsgeregelt im Prognoseho-
rizont 2035/40 Uber eine gute Verkehrsqualitat der Stufe B.

(40) Die neuen Einzelhandelsnutzungen konnen problemlos an die L 485 angebunden
werden. Am Knoten 1 sind dafiir nur geringe Anderungen erforderlich, Knoten 2 kann
im derzeitigen Ausbauzustand verbleiben.

(41) FuBganger koénnen die L 485 etwa 130 m d&stlich des neuen Einzelhandelsbe-
reichs gesichert an der LSA L 485/ Ravenstral3e queren.

(42) Von diesem Knoten bis zum Knoten 2 sind beidseitig der L 485 Gehwege vorhan-
den. Vom Knoten 2 in Richtung Westen ist auf der Nordseite ein gemeinsamer Geh-/
Radweg eingerichtet.

Hannover, Dezember 2024

/ﬁfo\r A;acgow'a A QA \\-i/ ARV

Dipl.-Geogr. Lothar Zacharias  i.A. Dipl.-Geogr. Maik Dettmar
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