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Larmaktionsplan gem. § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz
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Der vorliegende Larmaktionsplan (LAP) ist eine
erstmalige Aufstellung eines Larmaktionsplans

|:| Fortschreibung / Uberarbeitung des Larmaktionsplans vom .......
Falls es sich um die Uperpr[]fung eines bereits verabschiedeten Larmaktionsplans
handelt: Ergebnis der Uberprifung des Aktionsplans vom ....



1 Allgemeine Angaben

1.1 Fiir die Larmaktionsplanung zustandige Behoérde
Planungsamt der Stadt Alfeld, Marktplatz 12, 31061 Alfeld

1.2 Beschreibung der Gemeinde sowie der HauptverkehrsstralRen,

Haupteisenbahnstrecken oder GroRflughafen und anderer Larmquellen, die zu
beriicksichtigen sind

Alfeld ist mit rd. 19.000 Einwohnern die zweitgréte Stadt im Landkreis Hildesheim. Die
Stadt besteht aus den Ortsteilen Alfeld (Leine), Brunkensen, Dehnsen, Eimsen, Fohrste,
Gerzen, Hérsum, Imsen, Langenholzen, Limmer, Litgenholzen, Réllinghausen, Sack,
Warzen, Wettensen, Wispenstein und erstreckt sich Gber eine Flache von 72,8 km?. Durch
das Stadtgebiet verlauft eine Hauptverkehrsstral’e mit einem Verkehrsaufkommen von
mehr als 3 Millionen Kfz/Jahr (das entspricht rd. 7.800 Kfz/Tag). Diese Bundesstral’e B3
verlauft in Nord-Stid-Richtung insbesondere durch die Ortsteile Dehnsen, Limmer, Alfeld
(west) und Gerzen:

Abbildung 1: Auszug aus der Verkehrsmengenkarte des Landes Niedersachsen, Stand
1/2018 mit den durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarken DTV u. dem Schwerverkehr (>3,5 1)
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Im nérdlichen Bereich der Bundesstral3e (zwischen Dehnsen und der Einmiindung der
L 484 (Grunenplaner Stral3e) bei Gerzen) betragt die durchschnittliche tagliche
Verkehrsbelastung DTV rd. 11.100 Kfz/Tag mit einem Schwerlastanteil von 900
Kfz/Tag. Sudlich dieser Einmiindung betragt der DTV rd. 8 .100 Kfz/Tag.

Durch die Ortsteile Dehnsen und Limmer verlauft zusatzlich die
Haupteisenbahnstrecke Kassel-Hannover, die im weiteren Verlauf auch die Ortsteile
Foérste und Wispen-stein durchquert. Die Larmaktionsplanung fiir den Schienenlarm
erfolgt jedoch separat durch das zustandige Eisenbahn-Bundesamt.

1.3 Rechtlicher Hintergrund

Zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG sind gemaf §§ 47a-f Bundes-
Immissionsschutzgesetz Larmaktionsplane aufzustellen, mit denen Larmprobleme und
Larmauswirkungen geregelt werden.

1.4 Geltende Grenzwerte

Die Festlegung von MalRnahmen soll zwar gemaR § 47 d Abs. 1 BImSchG bei der
Uberschreitung "relevanter Grenzwerte" in den Aktionsplénen erfolgen, jedoch mangelt
es bislang sowohl von europaischer Seite als auch von der Seite des Bundes an einer
Festlegung verbindlicher Grenzwerte fiir den Gesundheitsschutz.

Das Niedersachsische Ministerium fir Umwelt und Klimaschutz empfiehlt den
betroffenen Kommunen, ihre Entscheidung tber die Notwendigkeit zur Planung von
Larmminderungsmalnahmen an einem Ausldsekriterium zu prifen. Empfohlen wird,
oberhalb von Mittelungspegeln Lpen = 70 dB bzw. Lnight = 60 dB MalRnahmen
vorzusehen. Der Lpgn ist ein 24-Stunden-Larmpegel fir die Zeitbereiche
,Day/Evening/Night“, der Lnignt ist der Mittelungspegel zwischen 22 Uhr und 6 Uhr.

Als Orientierung sind in der Anlage 1 des Larmaktionsplanes (,Ubersicht tiber
Immissionsgrenz- und richtwerte im Bereich des Larmschutzes®) die derzeit geltenden
nationalen Grenz- bzw. Richtwerte dargestellt, die allerdings auf anderen
Ermittlungsverfahren beruhen. Diese Werte beziehen sich auf die Zeitrdume "tags (6
Uhr bis 22 Uhr)" und "nachts (22 bis 6 Uhr)". Fir die StraRenverkehrsbehérden, die fir
die Prifung und Umsetzung von Larmminderungsmaflnahmen zustandig sind, ist die
Larmschutz-Richtlinie-StV! maBgeblich. Demnach kommen straBenverkehrsrechtliche
LarmschutzmalRnahmen an bestehenden StralRen erst bei Pegeln von mehr als 70
dB(A) am Tage oder 60 dB(A) in der Nacht in Betracht. Fir Bundesfernstral3en in der
Baulast des Bundes ist die VLarmSchR972 mafRgeblich. Demnach wird bei
Bundesfernstralen bereits bei Pegeln von mehr als 67 dB(A) am Tage oder 57 dB(A)
in Aligemeinen Wohngebieten (WA) und Reinen Wohngebieten (WR) eine
Larmsanierung als freiwillige Leistung auf der Grundlage haushaltsrechtlicher
Regelungen in der Nacht gewahrt.

Die niedrigeren Grenzwerte der 16.Bundes-Immissionsschutzverordnung (BiImSchV)
gelten fur den StraBenneubau oder die wesentliche Anderung an bestehenden
Strallen.

Da die Grenz- und Richtwerte nach deutschem Recht auf anderen
Ermittlungsverfahren beruhen, kénnen diese hier nur zur Orientierung herangezogen
werden.

I Richtlinie fiir straBenverkehrsrechtliche Mainahmen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm
(Larmschutz-Richtlinien-StV')
2Richtlinien fiir den Verkehrsldarmschutz an Bundesfernstraen in der Baulast des Bundes -- VLirmSchR~97



2 Bewertung der Ist-Situation

Die Larmkarten und die statischen Daten wurden durch das Niedersachsische
Ministerium fur Umwelt und Klimaschutz entsprechend der Vorgaben der
Umgebungslarmrichtlinie® ermittelt und mit folgendem Hinweis im Internet veréffentlicht:

Die nachfolgenden Tabellen ( ...) beziehen sich jeweils auf das Gemeindegebiet fiir
HauptverkehrsstralBen. Die darin angegebenen Daten stellen eine Analyse der Larmkartierung
2017 dar. Diese wurde mit Daten des Nds. Landesbetriebes ftir StralRenbau und Verkehr
(NLSTBV) aus dem Jahr 2015 und mit Daten des Landesamtes fiir Geoinformation und
Landentwicklung Niedersachsen (LGLN) aus dem Jahre 2016 durchgefiihrt. Fehlende Daten
wurden durch die ZUS-LLG des GAA-Hildesheim in Zusammenarbeit mit den jeweiligen
Kommunen (ber das Internetportal Global Net FX erhoben, die anonymisierten Einwohnerdaten
(2016) stammen von den jeweils zusténdigen Einwohnermeldeémtern .

2.1 Zusammenfassung der Daten der Lirmkartierung

Tabelle 1: Geschéatzte Zahl der von Larm an Hauptverkehrsstraflien belasteten
Menschen (Quelle: Niedersachsisches Ministerium fur Umwelt, Energie, Bauen und Klimaschutz):

Loen Belastete .I.\/Ienschen LNight Belastete Menschen
dB(A) Straldenlarm dB(A)
Stralenldrm
tber 55 bis 60 400 tber 50 bis 55 200
uber 60 bis 65 200 uber 55 bis 60 100
tber 65 bis 70 100 tber 60 bis 65 100
uber 70 bis 75 100 Uber 65 bis 70 0
uber 75 0 tber 70 0
Summe 800 Summe 400

Tabelle 2: Geschatzte Zahl der von Larm an Hauptverkehrsstral3en belasteten Flache

und Wohnungen (Quelle: Niedersachsisches Ministerium fir Umwelt, Energie, Bauen und
Klimaschutz):

LoendB(A) Flache in km? | Wohnungen | Schulen | Krankenhauser
55 - 65 dB(A) Lpen 3,9 400 0 0
65 - 75 dB(A) Lpen 1,0 100 0 0
uber 75 dB(A) Lpen 0,3 0 0 0
Summe 52 500 0 0

Link auf Kartenserver:

Umweltkarten Niedersachsen L Night Alfeld :
https:/iwww.umweltkarten-

niedersachsen.de/Umweltkarten/?lang=de&topic=Luft%20und%20L%C3%A4rm&bgLayer=TopographieG
rau&layers=Gemeinden,Strassen,Strassenlaerm_Ln&X=5761220.00&Y=555560.00&zoom=8

Umweltkarten Niedersachsen L DEN Alfeld

3 Die Berechnung erfolgte gemiB der "Vorliufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung der
Belastetenzahlen durch Umgebungsldrm (VBEB)". Dabei wurden die Ergebnisse je Pegelbereich auf
100 Einwohner gerundet.



https://www.umweltkarten-
niedersachsen.de/Umweltkarten/?lang=de&topic=Luft%20und%20L%C3%A4rm&bgLayer=TopographieG
rau&layers=Gemeinden,Strassen,Strassenlaerm_Lden&X=5761220.00&Y=555560.00&zoom=8

2.2 Bewertung der Anzahl von Personen, die Lirm ausgesetzt sind

Fur eine Bewertung der Larmsituation werden hilfsweise die Angaben in den
vorhandenen nationalen Regelwerken (siehe Anlage) zur Orientierung herangezogen,
obwohl diese auf anderen Ermittlungsverfahren basieren. Zu beachten ist allerdings,
dass die nationalen Regelwerke sich auf die Beurteilungszeitraume Tag (6 Uhr bis
22Uhr) und Nacht (22 Uhr bis 6 Uhr) beziehen und somit zur Beurteilung des L pen nur
bedingt herangezogen werden kénnen.

Tabelle 3: Orientierunghilfe fiir die Bewertung der Larmbelastung (Quellen: Hinweise
fur die La&rmaktionsplanung, LfULG und Leitfaden fir die Aufstellung von Aktionsplane des
Landes Schleswig Holstein, zusammengestellt und bearbeitet durch Akustikbiiro Géttingen)y*

Pegelbereich |Bewertun |Hintergrund zur Bewertung
g

Lpen > 70 sehr hohe Sanierungsauslésewerte gem. VLarmSchR 975 sind tberschritten

dB(A) Belastung Richtwerte gemaR Larmschutz-Richtlinie- StV® kénnen
Uberschritten sein

Lnignt > 60 Larmbeeintrachtigungen, die im Einzelfall

dBI(gA; stralBenverkehrsrechtliche Anordnungen, aktive oder passive
SchallschutzmafRnahmen auslésen kénnen

65-70 dB(A) hohe Vorsorgegrenzwerte gem. 16. BImSchV7 fir Kerngebiete,

Loen: Belastung Dorfgebiete und Mischgebiete kénnen uberschritten sein
Sanierungsauslosewerte gem. VLarmSchR 978 koénnen fir

55-60 dB(A) Wohngebiete Uiberschritten sein

L kurzfristiges Handlungsziel zur Vermeidung von Gesundheits -

Night gefahrdung von 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts (SRU)?

55-65 dB(A) deutliche Vorsorgegrenzwerte fir Wohngebiete und Mischgebiete der 16.

LpeEN Belastigung BImSchV kénnen uberschritten sein. Bei Neubau und
wesentlichen Anderungen von StraRen und Schienen kann in o.g.

50-55 dB(A) Gebieten Larmschutz erforderlich werden

Lni Mittelfristiges Handlungsziel zur Pravention:

Night 62 dB(A) tags und 52 dB(A) nachts (SRU)

Unter Berucksichtigung der Tabellen in Abschnitt 2.1 sind durch den StraBenverkehr
in der Stadt Alfeld 100 Personen sehr hohen Belastungen durch Lyignt-Pegeln
zwischen 60 dB(A) und 65 dB(A) bzw. Loen -Pegeln zwischen 70 dB(A) und 75 dB(A)
ausgesetzt.

Weitere 100 Personen sind hohen Belastung durch Lnight-Pegeln zwischen 55 dB(A)
und 60 dB(A) bzw. Loen-Pegeln zwischen 65 dB(A) und 70 dB(A) ausgesetzt.

200 Personen sind von Lyight-Pegeln zwischen 50 dB(A) und 55 dB(A) betroffen und
damit einer deutlichen Belastigung ausgesetzi.

4 Auszug aus den Tabellen 3 der Hinweise fiir die Larmaktionsplanung des sichsischen Landesamtes fiir Umwelt, Landwirtschaft
und Geologie und des Leitfadens fiir die Aufstellung von Aktionspline des Ministerium fiir Landwirtschaft, Umwelt und landli che
Réume des Landes Schleswig- Holstein, zusammengestellt und nachbearbeitet durch Akustikbiiro Géttingen

3 Richtlinie fiir den Verkehrslirmschutz an BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes

6 Richtlinie fiir straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinie-
7 Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes - Verkehrslarmschutzverordnung

8 VLarmSchR 97 in Verbindung mit dem Schreiben Schreiben StB 13/7144.2/01 / 1206434 des BMVBS vom 25.06.2010

9 Sondergutachten des Rates von Sachverstindigen fiir Umweltfragen, Umwelt und Gesundheit, Risiken richtig einschitzen;
Deutscher Bundestag Drucksache 14/2300

StV) ,11/2007



Anzumerken ist, dass ein grof3er Teil der vom StralRenlarm Betroffenen auch durch
Schienenlarm betroffen ist (vgl. hierzu http://laermkartierung1.eisenbahn-
bundesamt.de/mb3/app.php/application/eba). GemaR Teil A des Larmaktionsplanes des
Eisenbahnbundesamtes sind in der Stadt Alfeld 870 Personen von Lnight-Pegeln
oberhalb von 60 dB(A) ausgesetzt (vgl.
https://www.eba.bund.de/download/LAP_Teil_A_2018_ Anhang.pdf).

2.3 Angabe von Larmproblemen und verbesserungsbediirftigen Situationen

In der Stadt Alfeld bestehen Larmprobleme durch die Bundesstra’e B3 und die
Eisenbahnstrecke Kassel-Hannover. Durch den im Rahmen dieses Larmaktionsplanes
zu betrachtenden Stralenlarm werden hauptsachlich die Ortsteile Dehnsen, Limmer,
Alfeld (West) und Gerzen belastet. Da die Eisenbahnlinie insbesondere im Bereich der
drei erstgenannten Ortsteile weitgehend parallel zur Bundestral3e verlauft (in einem
minimalen Abstand im Bereich der WA-Bebauung von rd. 40 m), sind diese Ortsteile
besonders von Larm betroffen.

In den Ortsteilen Dehnsen, Alfeld und Gerzen grenzt hauptsachlich Wohnbebauung an
die Bundesstralle B3, die entweder in einem Bebauungsplan festgesetzt wurde oder
gemal §34 BauGB als solche zu beurteilen ist.

Die Auswertung der detaillierten Ergebnisse der Larmaktionsplanung'® zeigt, dass
durch den Stral3enverkehr in der Stadt Alfeld in der Nacht 92 Personen Pegeln
oberhalb des vom Niedersachsischen Umweltministerium benannten
Ausldsekriteriums (Lnight = 60 dB(A)) ausgesetzt sind.

Der nachfolgenden Tabelle ist die Anzahl der Personen zu entnehmen, die in den
jeweiligen Ortsdurchfahrten sehr hohen Belastungen (Lnight > 60 dB(A)) ausgesetzt
sind. Zuséatzlich ist die Anzahl der Personen aufgefihrt, die Belastungen oberhalb der
in der VLA&rmSchR97 genannten Auslésewerte von 57 dB(A) in der Nacht (bzw. als
Anhaltswert 67 dB(A) am Tag) ausgesetzt ist. Die Uberschreitung dieser Auslésewerte
an Krankenh&usern, Schulen , Kurheimen, Altenheimen, in reinen und allgemeinen
Wohngebieten sowie in Kleinsiedlungsgebieten ist nach derzeit geltendem Recht
Voraussetzung fur die Durchfilhrung von Larmschutzmanahmen.

10 Detailergebnisse (Fassadenpegel) ermittelt vom Niedersichsische Ministerium fiir Umwelt und
Klimaschutz



Tabelle 4: Anzahl der Betroffenen in den einzelnen Ortsteilen (bzw. in der Siedlung)

Anzahl der Betroffenen

Ort LNight > 60 60 < Lnight > 57 | Loen > 70 70 < Lpen > 67

Dehnsen | 40 (alle WA) 17 (alle WA) 34 (32imWA) |20 (alle WA)

Godenau | 4 (2im WA, 6 (alle WA) 3 (2imWA) 5 (alle WA)
2 im M)

Limmer | 11 (4,4im WA, 9 (GE bzw. MI) | 10 (4im WA, 7 (GE bzw.
6,2 im M) 6 im MI) MI)

Alfeld 6 (alle WA) 19 (alle WA) 3 (alle WA) 16 (alle WA)

Gerzen |31 (alle WA) 19 (alle WA) 13 (alle WA) 29 (alle WA)

Summe |92 70 63 77
(83 im WA) (61 im WA) (54 im WA) (70 im WA)

Insgesamt sind in der Nachtzeit 92+70 = 162 Personen von Pegeln oberhalb des in der
VLarmSchR97 fur allgemeine Wohngebiete (WA) fir die Nachtzeit genannten
Auslésewertes von 57 dB(A) betroffen. Dieser Auslésewert ist fir die insgesamt
83+61=144 Personen mal3gebend, die in einem WA-Gebiet wohnen.

Am Tag sind insgesamt 63+77=140 Personen von Schallpegeln oberhalb des in der
VLarmSchR97 fur allgemeine Wohngebiete (WA) fur den Tageszeitraum (6 bis 22
Uhr) genannten Ausldésewertes von 67 dB(A) betroffen; dieser Auslésewert ist fur
54+77=131 Personen maf3gebend.

Anzumerken ist, dass bei der Ermittlung von Anspruchsberechtigten fur
Larmsanierungsmalinahmen an Bundesfernstralen in der Baulast des Bundes die
nationale Berechnungsvorschrift der RLS-90" mafRgebend ist, die nicht identisch mit
der Berechnungsvorschrift ist, die bei der EU-weiten Larmkartierung angewendet wird.
Vor allem ist zu beachten, dass sich die nationalen Regelwerke auf die
Beurteilungszeitraume Tag (6 Uhr bis 22 Uhr) und Nacht (22 Uhr bis 6 Uhr) beziehen
und somit zur Beurteilung des Loen nur bedingt herangezogen werden kénnen.

3 MaBRnahmenplanung
3.1 Bereits vorhandene MaBnahmen zur Lairmminderung

Bisher sind keine MalRnahmen zur Larmminderung des Stral3enldrmes
vorhanden.

 Richtlinie fiir den Lirmschutz an StraBen RLS-90, Bundesministerium fiir Verkehr, 1990



3.2 Geplante MaBnahmen zur Lairmminderung fiir die ndchsten fiinf Jahre

StraRenbaulasttrager der Bundesstralle B3 ist die Niedersachsische Landesbehérde fir
Straldenbau und Verkehr. Deshalb sind die Einflussmdéglichkeiten der Stadt Alfeld nur

gering.
Folgende MalRnahmen waren beispielsweise denkbar:

Tabelle 5: Mégliche La&rmminderungsmaflinahmen:

Maflinahme Details Nutzen
Kontrolle der durch Uberwachungs-
Geschwindigkeitsbeschrankun oder

gen Geschwindigkeitsanzeig

eanlagen (Displaytafeln)
z. B. in Dehnsen

Beschrankung der zuléassigen 30 km/h (statt 50 km/h) 2,6 dB Minderung '
Hochst-Geschwindigkeit

50 km/h (statt 70 km/h) 2,0 dB Minderung 12

70 km/h (statt 100 km/h) 1,7 dB Minderung 12

Verbesserung der Bei Tempo 50 km/h zwischen 2 und 5

Fahrbahnoberflache (larmarme dB1™3

Asphalte ,OPA" im Rahmen

der Fahrbahnsanierung Tempo > 60 km/h bis zu 5 dB, je
nach Aufbau

Passive Einbau von nurin

SchallschutzmaBnahmen Schallschutzfenstern Innenrdumen

Anzumerken ist, dass das nationale Recht keinen Rechtsanspruch fiir
Larmschutzmalnahmen an bestehenden Stralen (L&rmsanierung) vorsieht. Eine
Larmsanierung wird als freiwillige Leistung auf der Grundlage haushaltsrechtlicher
Regelungen gewahrt.

Die zustandige Behérde wird aufgefordert, folgende MaRnahmen umzusetzen:

1) Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit in der Ortsdurchfahrt Dehnsen
auf Tempo 30. Aufgrund der hohen Belastung des Ortes Dehnsen durch Stralien-
und Schienenlarm sollte die Geschwindigkeitsbeschrankung in Dehnsen zeitnah als
vorlaufige MaBnahme (bis die Fahrbahnoberflache durch larmarmen Asphalt ersetzt
wird) umgesetzt werden.

2) Reduzierung der Geschwindigkeiten sidlich von Dehnsen und im Bereich von
Godenau, Limmer und Alfeld entsprechend der Abbildung 2.

3) Im Bereich der Ortsdurchfahrten Dehnsen, Godenau und Gerzen ist zu prifen, ob
Anspruch auf die Durchfihrung von Larmsanierungsmafhahmen besteht.
Voraussetzung hierfur ist, dass auch die nach der nationalen Berechnungsvorschrift

12 Berechnet fiir den Lkw-Anteil von 14,1%, der gemiB StraBenverkehrszihlung 2015 nachts vorherrscht. Tagsiiber ist
der Effekt aufgrund des geringeren Lkw-Anteiles teilweise etwas groBe r.

13 Nach Kenntnisstand der Unterzeichnerin wire diese MaBinahme beispielsweise im Rahmen eines Pilotprojektes
umsetzbar, da derzeit in der Berechnungsvorschrift RLS-90 bzw. in den Allgemeinen Rundschreiben Stralenbau keine
Angabe zu lirmarmen Asphalten fiir diesen Geschwindigkeitsbereich vorhanden ist.



RLS- 90 ermittelten Schallpegel die in der VLarmSchR97 genannten Auslésewerte

Uberschreiten. Hier sollte insbesondere geprift werden, ob bei der nachsten

Sanierung dieser Teilbereiche der Bundesstralde larmtechnisch optimierte

Asphaltdeckschichten (,larmarme Asphalte”) aufgebracht werden kénnen. Falls dies
nicht erfolgt, ist der Anspruch auf passive LarmschutzmalRnahmen zu prifen. In

diesem Fall ist die Stadt Alfeld rechtzeitig dariiber zu informieren, damit die

betroffenen Anwohner die entsprechenden Antrage zur Kostenilbbernahme an die

zustandige Landesbehérde fir Strallenbau und Verkehr richten kénnen. Die

Eigentimer missen einen Eigenanteil von 25 % tragen.
Abb.2: MaRnahmen zur La&rmminderung:
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3.3 Schutz ruhiger Gebiete / Festlegung und geplante MaBnahmen zu deren
Schutz fiir die nachsten fiinf Jahre

Im Rahmen der Larmaktionsplanung sollen ,ruhige Gebiete vor einer Zunahme des
Larms geschitzt werden® (§ 47d Abs. 2 Satz 2 BImSchG).

Feste Kriterien fur ,ruhige Gebiete* gibt es nicht. Gemal Umgebungslarmrichtlinie ist
unter ,ruhigem Gebiet auf dem Land" ein von der zustandigen Behdorde festgelegtes
Gebiet zu verstehen, das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm
ausgesetzt ist. Folgende Gebiete sind vor einer Zunahme des Larms zu schitzen:

» Die Naturschutzgebiete ,Trockenlebensraume - Siebenberge, Vorberge*
ndrdlich von Langenholzen und éstlich von Wettensen auf der Westseite des
Lauenberges

» der Bereich um den Rettberg westlich von Alfeld

« der Bereich um den Steinberg nérdlich von Réllinghausen

» der Bereich um den Menteberg 6stlich von Alfeld.

3.4 Langfristige Strategien zu Larmproblemen und Lirmauswirkungen

3.5 Schitzwerte fiir die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen

Die Anzahl der Personen, die von der betreffenden MalRnahme profitieren, wird
nachfolgend zum Vergleich mit der Tabelle 1 ermittelt anhand der Anzahl der von
Nachtpegeln Uiber 50 dB(A) Betroffenen. Selbstversténdlich profitieren auch die
Personen von den MaRnahmen, die geringeren Pegeln ausgesetzt sind:

Tabelle 6: Schatzwerte der Anzahl der Betroffenen (Lnight > 50 dB),
d ie von der Mallinahme profitieren

MaRnahmen

M1 in Dehnsen 80
M2 sidlich von Dehnsen 5

M3 in Godenau 12
M2 zw. Godenau und Limmer 4

M3 in Limmer (larmarmer Asphalt) 50
M2 in Alfeld (Tempo 70) 90
M2 in Alfeld (Tempo 50) 55
M3 in Gerzen 88




4 Mitwirkung der Offentlichkeit bei der Erarbeitung oder Uberpriifung des LAP

4.1 Bekanntmachung der Erarbeitung oder
Uberpriifung des LAP und der Mitwirkung
der Offentlichkeit am

4.2 Beriicksichtigung der Ergebnisse der Mitwirkung der Offentlichkeit

5 Kosten fiir die Aufstellung und Umsetzung des Aktionsplans

6 Evaluierung des LAP

Der Larmaktionsplan wird gemaR § 47d Abs. 5 BImSchG bei bedeutsamenEnt-
wicklungen fir die Larmsituation, ansonsten jedoch nach 5 Jahren Uberpruft und
erforderlichenfalls Uberarbeitet. Erfahrungen und Ergebnisse des LAP werden dabei
ermittelt und bewertet.

7 Inkrafttreten des LAP

7.1 Der Larmaktionsplan ist durch ... in Kraft getreten am:

7.2 Die Bekanntmachung erfolgte am:

7.3 Link zum Aktionsplan im Internet

Unterschrift

Name, Ort, Datum, ggf. Funktion, Stempel



Anlagen:

- Anlage 1 — Ubersicht tiber Immissionsgrenz- und —richtwerte im Bereich des
Larmschutzes

- Anlage 2 — Ubersichts-Larmkarte StraBenlarm fir den Zeitbereich DEN (Darstellung der
Larmpegel (Day, Evening, Night)) im Maf3stab 1:50.000

- Anlage 3 — Ubersichts-Larmkarte StraBenlarm fiir den Zeitbereich Night
(22.00 Uhr bis 6.00 Uhr) im MaRstab 1:50.000

- Anlage 4 — Larmkarte Stralenlarm Lpen Zeitbereich DEN (Day, Evening, Night) im
Mafstab 1:25.000

- Anlage 5 — Larmkarte StraRenlarm Zeitbereich Night im Maf3stab 1:25.000



