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Alfeld (Leine) 1. Ausgangslage

1. Ausgangslage

Die Stadt Alfeld andert ihren Flachennutzungsplan und stellt einen Bebau-
ungsplan neu auf, um Flachen fiir Gewerbe bzw. Industrie neu auszuwei-
sen. Die Anderung im Flachennutzungsplan umfasst 14,4 ha, der Bebau-
ungsplan Nr. 8 ,Vierzigmorgenkamp® umfasst ca. 3,5 ha. Anlass fur diese
Planung sind u. a. die Erweiterungsabsichten der Fa. Ronge Industriebau,
die ihren Standort an der Industriestral3e aufgeben und auf die neuen B-
Plan-Flachen verlagern méchte.

Langfristig sollen Uber den Flachenbedarf der Fa. Ronge hinaus im F-Plan
weitere ca. 10,9 ha gewerbliche Bauflache ausgewiesen werden.

Perspektivisch Uberlegt die Stadt Alfeld auch 6stlich der B 3 (zwischen B 3
und Bahnlinie) weitere Gewerbeflachen auszuweisen.

Aufbauend auf einer aktuellen Verkehrsanalyse soll die Verkehrserzeugung
der zukinftigen Nutzung berechnet und der Nachweis der Leistungsfahig-
keit fir den Knotenpunkt mit der B 3 unter Berticksichtigung der Prognose-
verkehrsmengen erbracht werden.

Die Lage des geplanten Gewerbegebietes im Stadtgebiet und die Einbin-
dung in das Straf3ennetz ist der Abbildung 1.1 zu entnehmen.

\
e B Gewerbegebiet
A Limmer

k“\ i\\feld(beme) G
.z: \‘\ N
Abb. 1.1: Lage des Gewerbegebietes in der Stadt Alfeld — OT Limmer
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Alfeld (Leine) 1. Ausgangslage |

Geofachdaten der NLStBV

Abb. 1.2: Ubersicht des StraRenverlaufes
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Alfeld (Leine) 2.  Verkehrsanalyse

2. Verkehrsanalyse

Fur die verkehrliche Beurteilung des Vorhabens ist die Durchfiihrung einer
Verkehrsanalyse erforderlich, um die aktuelle Verkehrsbelastung an den
drei relevanten Knotenpunkten im Verlauf der B 3 zu ermitteln. Die Erhe-
bung erfolgte als Knotenstromzéahlung mit Hilfe der Videotechnik und wurde
an einem reprasentativen Werktag, am Donnerstag, den 24.08.2017, im
Zeitraum von 0.00 bis 24.00 Uhr durchgeftihrt.

K 11 B 3 (Alte HeerstralRe) / L 485 / Industriestral3e

K 12 B 3 (Alte HeerstralRe) / Brunker Stieg / Kanalstral3e

K 13 B 3 (Alte HeerstralRe) / ZeissstralRe

Die Lage der Zahlstelle ist der Abbildung 2.1 zu entnehmen.

1
\‘\K\‘\ : \
&k 12)\
[ e 1
2B k1l
il -
| !

Daten von OpenStreetMap - veroffentlicht unter CC-BY-SA 2.0

Abb. 2.1: Lage der Zahistelle

Auswertung und Dokumentation der Verkehrsstréme erfolgten richtungsbe-
zogen in Zeitintervallen von 15 Minuten. Folgende Fahrzeugarten wurden
dabei unterschieden:

KR Motorrad, Motorroller, Moped

PKW  Personenkraftwagen, Kombinationskraftwagen
BUS  Omnibus

LKW  Lastkraftwagen > 3,5t

LZ Lastzug

Die Belastungen auf der B 3 liegen zwischen 12.590 und 13.210 Kfz/24 h.
Die hochste Belastung wurde sidlich der Einmindung Nordtangente
(L 485) analysiert.

Umwelt und Verkehr GmbH 8
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Abb. 2.2: Tagesganglinie der B 3 sudlich der L 485

Die in der Abbildung 2.2 dargestellte Tagesganglinie der B 3 weist in den
Nachmittagsstunden hohere Verkehrsbelastungen als vormittags auf. Die
hochste Querschnittsbelastung tritt in der nachmittaglichen Spitzenstunde
zwischen 16.00 und 17.00 Uhr auf.

Kaum weniger Fahrzeuge wurden mit rd. 12.590 Kfz/ 24 h nérdlich der
L 485 zwischen den Knotenpunkten K 11 und K 12 erfasst.
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Abb. 2.3: Tagesganglinie der B 3 zwischen L 485 und KanalstralRe
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K 11 B 3 (Alte HeerstralRe) / L 485/ Industriestral3e
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K 12 B 3 (Alte Heerstral3e) / Brunker Stieg / Kanalstrale
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K 13 B 3 (Alte Heerstral3e) / Zeissstral3e
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Alfeld (Leine) 2. Verkehrsanalyse

Fur die Beurteilung der Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte sind die Ver-
kehrsstrome in den verkehrlichen Spitzenstunden heranzuziehen.

Zeitraum von bis
morgens 07:00 h 08:00 h
nachmittags 16:15h 17:15h
Tab. 2.1: zeitliche Lage der gleitenden Spitzenstunden
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400
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Knoten 11 gleitende Sitzenstunde ab 07:00 Uhr
Abb. 2.7: K 11 - Knotenstrome vormittagliche Spitzenstunde (Kfz/ h)
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Alfeld (Leine) 2. Verkehrsanalyse
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Alfeld (Leine) 2. Verkehrsanalyse
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Abb. 2.10: K 12 - Knotenstrome nachmittéagliche Spitzenstunde (Kfz/ h)
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Alfeld (Leine) 3. Verkehrsprognose

3. Verkehrsprognose

Im Rahmen der Verkehrsprognose wird abgeschétzt, wie sich das gegen-
wartige Verkehrsgeschehen infolge von Veradnderungen der Flachennut-
zung, der Motorisierung, der Verhaltensmuster der Bevolkerung sowie des
Angebotes an Verkehrswegen voraussichtlich verandern wird. Dazu ist die
Entwicklung von Motorisierung und Fahrleistungen, bezogen auf das Prog-
nosejahr 2030, abzuschéatzen.

3.1 Uberregionale Prognosen

Zur Ableitung der uberregionalen Verkehrsentwicklung kénnen die Ergeb-
nisse des Verkehrsmodelles Niedersachsen (VM-NI) herangezogen wer-
den. Dieses makroskopische Modell bildet neben der Stral3enverkehrs-
nachfrage im Jahr 2010 diese Verkehrsnachfrage auch im Prognosehori-
zont 2030 im Niedersachsischen Fernstral3ennetz ab. Das VM-NI berick-
sichtigt die Verkehrsverflechtungsprognose 2030 des Bundesministeriums
fur Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI). Das im VM-NI fir den Prog-
noseplanfall 2030 implementierte Stral3ennetz beinhaltet neben bestehen-
den Strafl3en auch alle Vorhaben des vordringlichen Bedarfs und z. T. Vor-
haben des weiteren Bedarfs mit Planungsrecht nach dem aktuellen Be-
darfsplan fir die Bundesfernstraf3en.

Das VM-NI dient der Darstellung grof3raumiger Verkehre auf dem Bundes-
fernstraRennetz in Niedersachsen. Die Prognosegenauigkeit sinkt mit der
StralRenkategorie und der Nahe eines Streckenzuges zu urbanen Ballungs-
rdumen. Das VM-NI berucksichtigt keine regionalen und kleinrdumigen
Struktur- und Infrastrukturplanungen. Die Verkehrszellen, die dem abgebil-
deten Verkehrsaufkommen als Quelle und Ziel dienen, sind im Verhéltnis
zur Realitat grob an das Strafl3ennetz angebunden.

Fur die BundestralRe B 3 ergibt sich aus dem Verkehrsmodell Niedersach-
sen eine differenzierte Zunahme. Fur den Kfz-Verkehr sieht das Modell ei-
ne Zunahme von rund 9,2 % fir den Prognoseplanfall 2030 vor, im
Schwerverkehr liegt die Zunahme mit rund 6,5 % dagegen deutlich niedri-
ger.

Umwelt und Verkehr GmbH 19



Alfeld (Leine) 3.  Verkehrsprognose |

3.2 Gewerbegebiet Limmer
3.2.1 Verkehrsaufkommen

Grundlage fur die Berechnung der Verkehrserzeugung von Gewerbegebie-
ten bildet die GroRRe der Entwicklungsflachen. Unter Zugrundelegung einer
mittleren Anzahl von Arbeitsplatzen je ha und einer mittleren Anzahl von
Wegen pro Beschaftigtem, kann die Gesamtzahl der Wege berechnet wer-
den.

Die Planungen fur das Gewerbegebiet Alfeld Limmer umfassen vier Plan-
abschnitte. Zum einen die noch verfigbaren Flachen im bestehenden Ge-
biet, diese umfassen noch rund 10,21 ha. Nordlich der Zeissstral3e ist die
Ausweisung eines weiteren Teils vorgesehen. Hiervon entfallen auf den B-
Plan ,Vierzigmorgenkamp® 3,5 ha und weitere 10,9 ha sollen in einer Ande-
rung des Flachennutzungsplans fir Gewerbenutzung vorgesehen werden.
Langfristig soll 6stlich der B 3 ein weiteres Gewerbegebiet mit rund 6,3 ha
Flache entstehen.

fangfristiger
Rlanungsbereich

~G9MA

Geltungsbereich
3:5iha

Geltungsbereich
lofolnal(a%iha)

Abb. 3.1: geplante Gewerbeflachen
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Aufgrund der Verkehrsanalyse ist das Verkehrsaufkommen des bestehen-
den Gewerbegebietes mit ca. 5.850 Kfz/24 h (davon 300 Lkw/24 h) be-
kannt. Bezogen auf die Nutzflache ergibt sich ein flachenbezogenes Ver-
kehrsaufkommen von 179,4 Pkw/ha und 9,2 Lkw/.ha. Das flachenbezogene
Pkw-Verkehrsaufkommen ist fur ein Gewerbegebiet als sehr hoch zu be-
zeichnen und ist durch die Nutzungen wie z. B. durch ein FastFood-
Restaurant begrindet.

Vor diesem Hintergrund wurden die Ansatze des flachenbezogenen Ver-
kehrsaufkommens flr die neuen Flachen reduziert.
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1 2 3 4
Bestand
Gewerbegebiet frei F-Plan B-Plan oOstl. B3
Bruttoflache 80% 10,90 3,50 6,32
Nettoflache ha 10,21 8,72 2,80 5,05
Beschéftigte je ha Pers./ha 50 50 35 50
Summe Beschéftigte Pers. 510 435 100 255
Beschaftigtenverkehr
Wege je Beschaftigtem | Wege/Pers.*24h 2,1 2,1 2,1 2,1
Anwesenheitsgrad % 85% 85% 85% 85%
Summe der Wege Wege/24h 910 776 179 455
Kfz-Besetzungsgrad Pers./Kfz 1,05 1,05 1,05 1,05
MIV- Anteil % 95% 95% 95% 95%
Anzahl Kfz/24 h Kfz/24h 824 702 162 412
Quellverkehr Kfz/24h 412 351 81 206
Zielverkehr Kfz/24h 412 351 81 206
Besucher- / Kundenverkehr
Wege je Besucher Wege/Pers.*24h 0,25 0,25 0,15 0,25
Summe der Wege Wege/24h 128 109 15 64
Kfz-Besetzungsgrad Pers./Kfz 1,05 1,05 1,05 1,05
MIV- Antell % 100% 100% 100% 100%
Anzahl Kfz/24 h Kfz/24h 120 104 14 60
Quellverkehr Kfz/24h 60 52 7 30
Zielverkehr Kfz/24h 60 52 7 30
Geschaftsfahrten
Wege je Beschaftigtem | Wege/Pers.*24h 0,25 0,25 0,15 0,25
Summe der Wege Wege/24h 128 109 15 64
MIV- Anteil % 100% 100% 100% 100%
Anzahl Kfz/24 h Kfz/24h 128 110 16 64
Quellverkehr Kfz/24h 64 55 8 32
Zielverkehr Kfz/24h 64 55 8 32
Guterverkehr
Lkw-Fahrten je ha Lkw/ha 15 15 10 15
Anzahl Kfz/24 h Lkw/24h 152 130 28 76
Quellverkehr Lkw/24h 76 65 14 38
Zielverkehr Lkw/24h 76 65 14 38
Gesamtverkehr
Anzahl Kfz/24 h Kfz/24h 1.224 1.044 220 612
Quellverkehr Kfz/24h 612 522 110 306
Zielverkehr Kfz/24h 612 522 110 306
Tab. 3.1: Verkehrserzeugung infolge der Gewerbegebietsnutzung

Fur die Verkehrserzeugung wird von einer Arbeitsplatzdichte von 50 Ar-

beitsplatzen je ha mit einem Anwesenheitsgrad der Beschéftigten von 85%

ausgegangen. Aufgrund der Lage des Gewerbegebietes im Stadtgebiet

wird ein Kfz-Anteil von 95 % angesetzt.
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Alfeld (Leine) 3. Verkehrsprognose

AulRer den Beschéftigtenverkehren sind bei der Berechnung noch Besu-
cher— und Kundenverkehre, sowie Geschaftsfahrten und Giterverkehre zu
bertcksichtigen. Fur die Erzeugung wurde ein Lkw-Anteil von rund 12%
angenommen.

Hiervon leicht abweichend sind die Annahmen flr das B-Plangebiet, da hier
bereits Angaben Uber die zukiunftige Nutzung vorliegen. So wurde fiir den
Betrieb im Plangebiet eine deutlich geringere Anzahl an Beschaftigten, so-
wie auch bei Kunden- und Geschaftsverkehren angegeben. Diese Daten
wurden bewusst nicht auf das gesamte Plangebiet lGibertragen, da es sich
um vergleichsweise niedrige Werte handelt und diese sich auch nicht mit
den allgemein erhobenen Werten aus der Analyse decken.

Als Summe beider Fahrtrichtungen ist somit von rund 3.100 Kfz/24 h aus-
zugehen. Davon entfallen rund 385 Fahrten auf den Schwerverkehr.

Der Abbildung 3.1 ist die zeitliche Verteilung des Neuverkehrs zu entneh-

men.
tageszeitliche Verteilung
400
353 DZufahrt
OAbfahrt
300
247
200 188
124
95 94
100 57 83 80 5
47
I r 29
4 2 2
§ 0 |
“‘2 01 12 23 34 45 56 67 % 8-O J9-10 §10-11911-17012-13413-14814-15815-16816-1717-18818-194(19-2f 21»22“23-24
34 44 25 24
100 61
81 78
97 s 93
" 119
147

200 159_1..’.5_ 169

300

400

Uhrzeit

Abb. 3.2: Zeitliche Verteilung des Neuverkehrs
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3.3.2 Verkehrsverteilung

Aus der Analyse geht hervor, dass lediglich rd. 25% der Verkehre, die in
das Gewerbegebiet fahren, aus Fahrtrichtung Norden kommen und der
tberwiegende Teil aus Richtung Suden, bzw. knapp 30% uber die L 485
aus Richtung Osten. Betrachtet man allerdings nur die Zufahrt an den bei-
den nordlichen Knotenpunkten, erfolgt die Zufahrt zu tber 50% aus Rich-
tung Norden. Davon ausgehend, dass ein wesentlicher Teil der Verkehre,
speziell am K 11, auf den Besuch des McDonald’s Restaurant zurtckzufih-
ren und nicht gewerbegebietsspezifisch ist, wurde fiir die Neuverkehre eine
Verteilung von 40 % aus Richtung Norden und 60 % aus Richtung Suden
bzw. Osten angenommen.

Wird die Gewerbeflache 6stlich der B 3 erschlossen, ist ein Vollausbaus
des Knotenpunktes B 3 / Zeissstral3e erforderlich. Da dann das Linksab-
biegen und Linkseinbiegen an diesem Knotenpunkt erlaubt wére, muss von
einer teilweisen Umverteilung der Bestandsverkehre ausgegangen werden.
Durch den Ausbau des K 13 werden einige Fahrten von den stdlichen Kno-
tenpunkten auf den nordlichen verlagert.

Die prognostizierten Neuverkehre verteilen sich je nach Gebiet unter-
schiedlich auf die drei gewerbegebietszufihrenden Knoten. Fir die Verkeh-
re, die durch die Nutzung der noch freien Flachen im bestehenden Gebiet
entstehen, wird angenommen, dass rd. 20% Uber die Industriestral3e, rd.
35% uUber die StraRe Brunker Stieg und rd. 45% Uber die ZeissstralRe fah-
ren. Fur das B-Plangebiet ,Vierzigmorgenkamp® und auch fur die um-
schlieenden Flachen wird angenommen, dass lediglich 15% Uber die In-
dustriestraRe und 10% uber den Brunker Stieg fahren. In der Zufahrt zu
diesen nérdlich gelegenen Flachen wird mit 75% der grof3te Anteil Gber die
Zeissstral3e fahren. In der Zufahrt zu dem langfristig geplanten Gebiet zwi-
schen B 3 und Bahnlinie steht ausschlief3lich zu 100% die Zufahrt tGber den
geplanten Knotenpunkt B 3/ ZeissstralRe/ PlanstralRe zur Verfigung.

Die Verlagerung der Bestandsverkehre von den Knotenpunkten B 3/ In-

dustriestraRe und B 3/ Brunker Stieg hin zum Knotenpunkt B 3/ Zeissstral3e
sind zum Teil héher als die prognostizierten Neuverkehre.
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Abb. 3.3: Verteilung der Neuverkehre (ohne Umverteilung)

3.2.3 Prognoseverkehrsstrome

In der Abbildung 3.3 sind die aus den vorhandenen Belastungen, der all-
gemeinen Verkehrsentwicklung und der geplanten Gewerbeansiedlungen
resultierenden Prognosebelastungen in der Dimension Kfz/24 h dargestellt.

b

Abb. 3.4: Prognosebelastungen (Kfz/24 h)
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4, Qualitat des Verkehrsablaufs
4.1 Grundlagen

Die Beurteilung der Leistungsfahigkeit erfolgt in Abhangigkeit der mittleren
Wartezeit, ausgedriickt durch die Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes
(QSV) (vgl. Tab. 4.1). Dabei werden die Anforderungen des ,Handbuches
fir die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen HBS 2015 /3/ bertcksich-
tigt. Grundsatzlich ist eine ausreichende Qualitat des Verkehrsablaufs an
Knotenpunkten zu erreichen, d. h. die QSV muss fur alle Stréme min-
destens D sein.

ohne mit
QLElEES Iy Signalanlage Signalanlage
des Verkehrs- mittlere mittlere maximale
ablaufes (QSV) Wartezeit [s] | Wartezeit [s] | Wartezeit [s]
auRerorts Kfz Kfz FuR / Rad
A <10 <20 <30 @
B <20 <35 <40 Q
C <30 <50 <55 O
D <45 <70 <70 @)
E > 45 > 70 <85 ®
F - * - * > 85 [ ]
* = Die QSV F ist erreicht, wenn g > C gilt. Mit g = nachgefragte Verkehrsstirke und C = Kapazitat

Tab. 4.1: Quialitatsstufen des Verkehrsablaufs (Quelle: /3/)

Nach den heute giiltigen Richtlinien ist die Leistungsfahigkeitsberechnung
von Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage gem. RIiLSA /12/ bzw. nach dem
HBS 2015 /3/ durchzufiihren. Dieses Berechnungsverfahren geht von der
sogenannten Sattigungsverkehrsstarke aus. Diese gibt die Verkehrsstarke
an, die ein Verkehrsstrom bei einer Lichtsignalanlage auf einem Fahrstrei-
fen mit ungehindertem Abfluss, bezogen auf die zu einer Stunde summier-
ten Freigabezeiten (Griinstunde), beim Befahren der Haltelinie erreichen
kann (vgl. /3).

Die Sattigungsverkehrsstarke qs (ausgedriickt in Fahrzeugen pro Stunde)
wird unter Heranziehung des Zeitbedarfs tg (ausgedrtickt in Sekunden pro
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Fahrzeug) ermittelt. Auswirkungen auf die Sattigungsverkehrsstarke haben
folgende Faktoren:

— Lastfahrzeuge (SV-Anteil),

— Fahrstreifenbreite,

— Fahrtrichtung (Abbieger bzw. Geradeausverkehr),

— Neigungsverhaltnis,

— FuBgéangerverkehr,

— Witterungsverhaltnisse,

— Ortliche Besonderheiten.

Das HBS gibt vor, dass zur Anpassung der Sattigungsverkehrsstarke an
die tatséchlichen Verhaltnisse hdchstens zwei Angleichungsfaktoren, die
multiplikativ miteinander zu verknupfen sind, in Ansatz zu bringen sind (vgl.
13]).

Fur die Ermittlung der Leistungsfahigkeiten von signalisierten Knotenpunk-
ten, wird die Programmsoftware AMPEL Version 6 verwendet. Die Leis-
tungsfahigkeit von Kreisverkehren wird anhand der Software KREISEL
Version 8 ermittelt.

4.2  ErschlieBung Gesamtareal

Im Folgenden werden die Knotenpunktformen, die fir die ErschlieRung des
Gesamtareals, d. h. einschlief3lich der Teilflache dstlich der B 3 erforderlich
sind, bzgl. der Leistungsfahigkeit und der Qualitdt des Verkehrsablaufes
gepruft.

4.2.1 Variante 1: Lichtsignalisierter Knotenpunkt

Die Variante 1 sieht einen lichtsignalisierten Ausbau des Knotenpunktes Al-
te HeerstralBe (B3) / Zeissstral’e vor. Die Gewerbeentwicklung 6stlich der
B3 wird ebenfalls tber den Knoten erschlossen, so dass sich eine neue Zu-
fahrt am Knotenpunkt (Ostarm) ergibt. Ful3géanger und Radquerungen wer-
den in der sudlichen Zufahrt (Alte Heerstral3e) sowie in der neuen Zufahrt
(PlanstralRe) vorgesehen. Die Planung sieht die Einrichtung von Linksab-
biegestreifen im Zuge der B 3 vor.
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Abb. 4.1. Variante 1: lichtsignalgeregelter Knoten
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Die spitzenstiindlichen Prognoseverkehrsstréme des Knotenpunktes stellen
sich wie folgt dar.

Fahrzeuge
S627 S 476
0 750 Fzg/h Ql: 27
[N
Qr. 3 sS7
Ql: 4
S68
S205
Ql: 14
S§31  aqr17
Qr: 41
Qg: 459
Ql: 76
S 492 S 576
Summe= 1241
Abb. 4.2: Prognoseverkehrsstrome der vormittaglichen Spitzenstun-

den (Kfz/ h) — Prognose 2030

Die prognostizierte Querschnittsbelastung der morgendlichen Spitzenstun-
de liegt auf dem ndrdlichen Streckenabschnitt (Alte HeerstralRe — B3) bei
1.103 Kfz/h. Im sudlichen Abschnitt der Alten HeerstraRe kann eine Quer-
schnittsbelastung von 1.068 Kfz/h ermittelt werden. Die Verkehrsmenge der
linksabbiegenden Stréme liegt aus ndrdlicher Richtung bei 27 Kfz/h, sowie
aus suldlicher Richtung bei 76 Kfz/h. Die Querschnittsbelastung der Zeiss-
stral3e liegt bei 236 Kfz/h in der morgendlichen Spitzenstunde.

JE‘CJrJ_l Umwelt und Verkehr GmbH 29



Alfeld (Leine) 4.  Qualitat des Verkehrsablaufs

Fahrzeuge

S618 S677
0 750 Fzg/h Ql 4
[NEEEN]

Qr:19 s48
Ql: 29

S10
S 56
Ql: 75
$134 ar 59

Qr: 6

Qg: 583
Ql: 17
S 663 S 606
Summe= 1406
Abb. 4.3: Prognoseverkehrsstrome der nachmittaglichen Spitzenstun-

den (Kfz/ h) ) — Prognose 2030

In der nachmittaglichen Spitzenstunde steigt die Querschnittsbelastung der
nordlichen Knotenpunktzufahrt (Alte Heerstral3e — B3) auf 1.295 Kfz/h. Im
sudlichen Streckenabschnitt betragt die Querschnittsbelastung 1.269 Kfz/h.
Die linksabbiegenden Strome sind mit 4 Kfz/h und 17 Kfz/h als gering ein-
zustufen. Die Querschnittsbelastung der Zeissstral3e liegt bei 190 Kfz/h.

Fur den Knotenpunkt Alte Heerstral3e / ZeissstralRe wird eine 3-phasige
Signalsteuerung zugrunde gelegt. Aufgrund der auf3erdértlichen Charakteris-
tik des Knotenpunktes werden die linksabbiegenden Strome gesichert in
einer eigenen Phase (Phase 2) gefuhrt. Aufgrund der niedrigen Verkehrs-
mengen der Zuldufe Zeissstralle sowie PlanstralRe, konnen die Strome der
beiden Zufahrten bedingt vertraglich, d. h in einer gemeinsamen Phase,
abgewickelt werden.
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Abb.

Qualitat des Verkehrsablaufs

4.4a: Phase 1 am Knotenpunkt Alte Heerstral3e (B3) / Zeissstral3e

/ PlanstralRe

Phase Il

%
£
%
%
®
%

Abb.

4.4b: Phase 2 am Knotenpunkt Alte Heerstral3e (B3) / Zeissstral3e

/ Planstral3e
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Phase IlI
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£
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Abb. 4.4c: Phase 3 am Knotenpunkt Alte Heerstral3e (B3) / Zeissstral3e
/ PlanstralRe

Fur die Gradeausstrome der Signalgruppen K1 und K2 wird aufgrund der
raumlichen Lage des Knotenpunktes eine Gelbzeit von 5 Sekunden (ent-
spricht zul. Geschwindigkeit von 70 km/h) angenommen. Eine Uberschnei-
dung der Gelbzeiten zweier unvertraglicher Signalgruppen wird im Zuge
der Signalsteuerung ausgeschlossen.

Fur die morgendliche Spitzenstunde wird eine Umlaufzeit von t, = 80 Sek.
gewabhilt.

In der morgendlichen Spitzenstunde wird am Knotenpunkt B 3 (Alte Heer-
stralRe) / ZeissstralRe / PlanstraRe eine befriedigende Verkehrsqualitat er-
reicht. Dies entspricht einer Qualitdt des Verkehrsablaufs (QSV) der Stufe
C fur den Kfz-Verkehr. Die maximale mittlere Wartezeit am Knotenpunkt
liegt bei 46 Sekunden.

Die Verkehrsqualitéat der FuRgangerquerungen wird mit der Stufe D be-
rechnet.
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Die berechnete Rickstauldnge des Linksabbiegers in nérdlicher Richtung
betragt 11 m (gewahlte Aufstelllange: 20 m). Aus sudlicher Richtung liegt
die prognostizierte Rickstaulange des Linksabbiegers bei 27 m (gewahlte
Aufstelllange: 30 m).

HBES 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 -
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: Alfeld - Limmer (P 3026) Stadt;
Knotenpunkt: Zeistralle / Alte Heerstralle (B3) / Planstrafle, LSA - Prognose 2030 Datum: 02.11.2017
Zeitabschnitt: morgendliche Spitzenstunde Bearbeiter;
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
Nr Bez. Stréme g %; Taj Nge; Nus; Lgg; by Qsv
56 [Kiz/h] Il Ll [Kiz] [Kfz] Im] ls] [
11 K5 1.2.3 31 0,304 007 0,248 0,903 18 44,2 c
21 K1 56 500 0,487 059 0575 7.006 74 11,6 A
22 K3 4 76 0,469 0.09 0,521 2128 27 48,3 C
1 K& 7,8,9 7 0,067 0,07 0,040 0.185 7 35.8 c
41 K2 11,12 800 0,637 0,53 1,154 10,668 102 18,0 A
42 K4 10 27 0,180 0,08 0123 0,688 11 376 [#
Gesamt 1241 18,3
FuBgidnger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Grg 9Rad Anzahl bipg max asv
sG [Fg/h] [Rad/h] Furten 18] 8|
2 F1 20 20 1 70 D
3 F2 20 20 1 39 B
Gesamtbewertung: D
Tab. 4.2: Qualitat des Verkehrsablaufes (QSV) — vormittagliche Spit-
zenstunde — Prognose 2030
gnalgruppe|— 2920828t (€] 10 20 0 40 50 60 70 80
Beginn| Ende [Daver| |y oo Lo a bowo by b n b b b b b B b v B Bevnn Banas
Ki 10 | s | 48 I b
K2 7 a8 | o | —H [ }
K3 s5 (61| 6 1 +—
K4 63 | 88 | 5 A 1 —
K5 75 | a0 | s g A
Ks EERIN |
F1 88 78 10 :'—
F2 7| e | 4| — |
IR R R R R L R AR RN AR R RN RN RN R
10 20 30 40 50 60 70 80
|:| = Grin , =Rot, |:|: Gelb E: Rot/Gelb , \ \: Grinpfeil , | \: Gelbblinker , _ = Dunkel
Abb. 4.5: Signalzeitenplan vormittagliche Spitzenstunde — Prognose
2030
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In der nachmittaglichen Spitzenstunde liegt die Verkehrsqualitdt des Kno-
tenpunktes (QSV) bei der Stufe C. Dies entspricht einer befriedigenden
Qualitat des Verkehrsablaufs. Die mittlere maximale Wartezeit wurde mit
41 Sekunden berechnet. Aufgrund der geringeren Verkehrsstrome der
Linksabbieger von der B 3 ist die nachmittagliche Spitzenstunde fir die
Bemessung der Aufstelllange nicht relevant.

| HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 -
Berechnung der Verkehrsqualitéten
Projekt: Alfeld - Limmer (P 3026) Stadt:
Knotenpunkt: Zeistrale / Alle HeerstralRe (B3} / Planstralle, LSA - Prognose 2030 Datum: 02.11.2017
Zeitabschnitt: nachmittagliche Spitzenstunde Bearbeiter:
Kfz-Verkehrsstriome - Verkehrsqualitidten (fahrstreifenbezogen)
N Bez. Stréme q; X fa) Ngej Nys j [ ty Qsv
56 [Kfz/h] Ll [-] [Kfz] [Kfz] Im] ls] Il
11 K& 1,2,3 134 0,523 0,14 0,665 3.431 39 41,4 C
21 K1 58 589 0.634 0,50 1,137 10.720 ele] 19,0 A
22 K3 4 17 0123 0,08 0,078 0,431 9 36,6 C
31 K& 7,8,9 48 0197 0,13 0,138 1,087 17 32,9 B
41 K2 11,12 614 0632 0,53 1124 10.818 100 177 A
42 K4 10 4 0,037 0.07 0,021 0,103 5 350 C
Gesamt 1406 213
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez eq ORag Anzahl twmax Qsv
3G [Fg/h) [Rad/h] Furten [s] [
2 F1 20 20 1 70 D
3 F2 20 20 1 47 C
Gesamtbewertung: D
Tab. 4.3: Qualitat des Verkehrsablaufes (QSV) — nachmittagliche Spit-
zenstunde — Prognose 2030
Freigabezeit [s] 10 20 30 40 50 60 70
Baginn] Ende [Daver| | ooy by by b b b b b b b b b e B b b
K1 HEER = | |
K2 1 a2 | e | | |
o == A .
K4 49 54 5 E:l:
F1 g | 7| 0 I
F2 1 e e | H }
IR R R R R L R RN R RN R LR R R R
10 20 30 40 50 60 70 80
I:|: Griin , =Rot, I:: Gelb , E‘: Rot/Gelb , m = Grunpfeil , I:l: Gelbblinker , -: Dunkel
Abb. 4.6: Signalzeitenplan nachmittagliche Spitzenstunde — Prognose

2030
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4.2.2 Variante 2: Kreisverkehr

Alternativ zu einem signalisierten Knotenpunkt wurden die Qualitatsstufen

eines Kreisverkehrsplatzes untersucht.

Dammbéschung

Bankett

Stadt Alfeld

Kleiner Kreisverkehr @ 45 m
Gezeichnet. | Alte HeerstraRe / ZeissstralRe

— === Fahrbahn

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, Rinne 2reih.
Geh-/Radweg

T f,::izaschum

Lageplan

?2':’:"201 s | Prinzipskizze

Projekt: Sedansirae 48 Telofon: (0611)38 3940
20161 Tolotax. (0511) 332282

Abb. 4.7. Variante Kreisverkehr

Der Durchmesser des KVP ist mit der Niedersadchsischen Landesbehdrde
fur StralRenbau und Verkehr (NLStBV) abzustimmen, da sich die Lage des
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KVP im Ubergang von der freien Strecke zur Ortsdurchfahrt befindet, wobei
die Aussagen der StraBenverkehrsordnung (StVO) zu beachten sind.
StralRenrechtliche Einordnung:

Die StralRenverkehrsordnung (StVO) fihrt zum Zeichen 310 (Ortstafel
Ortsanfang) und 311 (Ortstafel Ortsende) folgendes aus:

Die Zeichen sind ohne Ricksicht auf Gemeindegrenzen und Stralenbau-
last in der Regel dort anzuordnen, wo ungeachtet einzelner, unbebauter
Grundstiicke die geschlossene Bebauung auf einer der beiden Seiten der
Stral3en flr den ortseinwarts Fahrenden erkennbar beginnt. Eine geschlos-
sene Bebauung liegt vor, wenn die anliegenden Grundstiicke von der Stra-
Be erschlossen werden. (Ende des Zitats)

Dies bedeutet, dass die Stral3enverkehrsordnung fir die Beurteilung ob ein
Strallenabschnitt innerhalb oder au3erhalb einer Ortsdurchfahrt liegt, als
Kriterium die Anbaufreiheit wertet. Die B 3 ist im Untersuchungsgebiet so-
mit als anbaufreie Stral3e einzustufen.

Das ,Merkblatt fir die Anlage von Kreisverkehren“ /13/ gibt fir Kreisverkeh-
re au3erhalb bebauter Gebiete einen Regeldurchmesser von 35 bis 45 m
Vor.

Die Wahl eines groRBeren AulRendurchmessers erleichtert die Befahrbarkeit
fir den Schwerverkehr, wirkt sich jedoch nicht maRgebend auf die Kapazi-
tat sowie die zu erwartende Geschwindigkeit aus. Die Wahl eines gréf3eren
AulRendurchmessers kann daher zielfihrend sein, um ggf. Folgekosten
durch eine Beschadigung des Schwerverkehrs vorzubeugen.
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Der Kreisverkehr erreicht in der morgendlichen Spitzenstunde eine sehr gu-
te Verkehrsqualitat. Dies entspricht einer Qualitatsstufe von A.

Die maximale mittlere Wartezeit liegt in allen Zufahrten unter 8 Sekunden.

Verzégerungen im Verkehrsablauf sind nicht zu erwarten.

4 : Alte HeerstraBbe (Nord)
Qa = 476
0 1000 Fz/ h Qe = 627
Qc =80
Belastung
3 : Planstrake der KI’GIS-
Qa = 68
Qe=T7
Qc =549 Fahrbahn
1: Zeisstrabe
Qa =205
Qe=M
Qc =502 \/
2 : Alte Heerstrale (Sud)
Qac i Sum = 1241
alle Kraftfahrzeuge Qc=4
Wartezeiten |
n-in | n-K | g-Kreis g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name -| - | PwEh | PwEh | PwEh | - Plw-E'h s -
1 | ZeisstraBe 1 1 339 33 36 0.05 748 48 A e
2 | Alte HeerstraBe (Siid) 1 1 46 628 1200 | 032 573 63 A Qua“tat
3 | PlanstraBe 1 1 605 9 735 0,01 726 50 A
4 | Alte HeerstraBe (Nord) 1 1 83 673 1166 | 0.58 493 73 A des Ver-
Staulingen | kehrS'
nin| nK | qKreis | gevorh | ge-max L 195 199 | Qsv ablaufs
Name .| - | PkwEh | PkwEh | PkwEh | PkwE | PiwE | PhwE -
1 | ZeisstraBe 1 1 539 33 786 0.0 0 0 A
2 | Alte HeerstraBe (Siid) 1 1 16 628 1201 08 3 5 A
3 | PlanstraBe 1 1 605 9 735 0.0 0 0 A
4 | Alte HeerstraBe (Nord) 1 1 83 673 1166 0.9 4 6 A
Gesamt-Qualititsstufe : A
Tab. 4.4 Bewertung Kreisverkehr — vormittagliche Spitzenstunde
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In der nachmittaglichen Spitzenstunde kann auch eine sehr gute Qualitat
des Verkehrsablaufs (QSV Stufe A) gewahrleistet werden.

Die maximale mittlere Wartezeit liegt bei 7 Sekunden.

4 : Alte HeerstraBle (Nord)
Qa = 677
0 1000 Fz/ h Qe =618
Qc =46
Belastung
3 : Planstrake T
LPlanst der Kreis
Qe =48
Qe =675 Fahrbahn
1: Zeisstrabe
Qa = 56
Qe =134
Qc = 608
2 : Alte HeerstraBe (Sud)
a-tba Sum = 1406
alle Kraftfahrzeuge Qc=79
Wartezeiten |
n-in| F+R | g-Kreis g-e-voth | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name | m | PkwEh | PkwEh | PhwEh | - | PkwEh s -
1 | ZeisstraBe 1| 70 641 141 701 0.20 560 64 A .
2 | Alte Heerstrabe (Sd) 1| 7 84 637 1156 | 03 519 69 A Qualitat
3 | PlanstraBe 1| 70 700 s1 630 0.08 590 6.0 A
4 | Alte HeerstraBe (Nord) 1| 70 40 652 1187 | 035 535 6.7 A des Ver-
Stauldngen | kEhrS-
n-in| F+R | g-Kreis g-e-voth | g-e-max L L-95 ) Qsv ablaufs
Name | m | PwEn | PkwER | PkwER | PhwE | PwE | PhwE -
1 | ZeisstraBe 1| 70 641 141 701 02 1 1 A
2 | Afte Heerstrafie (Siid) 1| 70 84 637 1156 08 4 6 A
3 | PlanstraBe 1| 7 709 s1 630 0.1 0 0 A
4 | Alte HeerstraBe (Nord) 1| 70 19 652 1187 0.8 4 5 A
Gesamt-Qualititsstufe : A
Tab. 4.5 Bewertung Kreisverkehr — nachmittagliche Spitzenstunde

4.3  ErschlieBung F-Plan-Flachen

Werden ausschlie3lich die zurzeit nicht genutzten Flachen und die F-Plan-
Flachen, die westlich der B3 liegen, bericksichtigt, so ist der Ausbau des
Knotenpunktes ZeissstraRe / B 3 als vierarmiger Knotenpunkt nicht erfor-
derlich. Vor diesem Hintergrund ist zu prifen, inwieweit eine bestandsorien-

tierte Knotenpunktvariante ausreichend ist.
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Dies hat zur Folge, dass die Verkehre aus Richtung Siden am Knoten-
punkt B 3 / Brunker Stieg nach links abbiegen bzw. in Fahrtrichtung Norden

nach links einbiegen missen.

In der morgendlichen Spitzenstunde betragt die Belastung am Knotenpunkt
B 3/ Brunker Stieg als Summe aller zu fahrenden Stréme 1.140 Kfz/h.

800 Qr:43 Kraftfahrzeuge
?ﬂ.nn Kfz/h Qg:406 ¢ _,7)
a0 K al:23
§=472

5 =202
Ql:3:1
Qg:1
ar:28
§=60
.QI 1156
_ Qg:434
S=440 Qr:2
§ =592 Summe=1140
[1B3 | 2 KanalstraRe [3B3 | 4 Brunker Stieg |
Abb. 4.8. Knotenstrome B 3 / Brunker Stieg / Kanalstralle — morgend-

liche Spitzenstunde — Prognose 2030

Bei dieser Knotenpunktbelastung wird fur den Knotenpunkt eine befriedi-
gende Verkehrsqualitat (QSV-Stufe C) erreicht.
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Formblatt S5-2e: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C B3 /B-D Kanalstr Verkehrsregelung:
Verkehrsdaten: Datum zufahrtB:  of Y/ 0 \®
Uhrzeit 07 00 bis 08 00 !{Planung [1 Analyse Zufahrt D: « \V/ 1 \®

Kapazitat der Mischstrome

Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze | Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom [(Sp.15, 21, 25, 29) (Sp.2) (=Sp.12) (Gl.(55-22) bis mensetzung
(S55-25)) (GI.(S5-5))
xi[-] n [Pkw-E] q pEg,i [Pkw-E/h]| C pe,m [Pkw-E/h]| fre,m [-]
30 31 32 33 34
1 0,213 6
A 2 0,266 ---
3 0,001 ---
4 0,032
B 5 0,016 16 363 1,000
6 0,010 1
7 0,031 4
C 8 0,243 ---
9 0,031 ---
10 0,194
D 11 0,005 73 374 1,217
12 0,046 6
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitéats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung (Sp.14, 20, 23, | (GI. 55-31%) (GI.(S5-32)) | (Bild $5-24) | ~mit Sp.39)
(Sp.11 u. 34) 28 und 32) (Sp.36/Sp.35 | (Sp.37-Sp.9)
f pE,i bzw. C pg,i bzw. C ibzw. Ribzw. tw,i bzw. Qsv
fpem [-] |C pe,m [Pkw-E/h] C m [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
35 36 37 38 39 40
1 1,051 771 733 577 6,2 A
A 2 1,104 1800 1631 1197 3,0 A
3 1,000 1600 1600 1598 2,3 A
4 1,000 190 190 184 19,6 B
B ) 1,000 187 187 184 19,6 B
6 1,000 705 705 698 5,2 A
7 1,043 783 750 727 5,0 A
(& 8 1,076 1800 1672 1266 2,8 A
9 1,163 1600 1376 1333 2.7 A
10 1,258 201 160 129 27,9 C
D il 1,000 193 193 192 18,7 B
12 1,179 yi2 604 576 6,2 A
A 1+2+43 --- --- --- --- - ---
B 4+5+6 1,000 363 363 347 10,4 B
e 7+8+9 --- --- --- --- --- ---
D 10+11+12 1,247 374 307 247 14,5 B
erreichbare Qualitétsstufe QSV Frz,ges (e
Tab. 4.6 Bewertung Knotenpunkt B 3 / Brunker Stieg / Kanalstral3e —

morgendliche Spitzenstunde

Jr"CJrJ_l Umwelt und Verkehr GmbH 40



Alfeld (Leine) 4.  Qualitat des Verkehrsablaufs

In der nachmittaglichen Spitzenstunde liegt die Knotenpunktbelastung bei
1.420 Kfz/h.

1000 Qr:al Kraftfahrzeuge
Qg:558 _
qQl:7
Qg:3
ar:14
(2)8=24
$=38
LN
al:42
_ Qg:512
$ =646 Qr:4
5 =558 Summe = 1420
[1B3 | 2 KanalstraRe [3B3 | 4 Brunker Stieg |
Abb. 4.9. Knotenstrome B 3 / Brunker Stieg / KanalstralRe — nachmit-

tagliche Spitzenstunde — Prognose 2030

Bei der Bewertung der Leistungsfahigkeit bzw. der Verkehrsqualitat ist der
starke linkseinbiegende Verkehr mit 124 Kfz/h mafl3gebend.

Vor diesem Hintergrund ergibt sich keine ausreichende Verkehrsqualitat
(QSV-Stufe E).

Fur den Linkseinbieger wird dabei eine mittlere maximale Wartezeit von 52
Sekunden berechnet. Diese liegt um 7 Sekunden Uber der zulassigen ma-
ximalen Wartezeit von 45 Sekunden.
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Formblatt S5-2e: Beurteilung einer Kreuzung nach HBS 2015 (S5)

Knotenpunkt: A-C B /B-D Kanalstr Verkehrsregelung:
Verkehrsdaten: Datum zufahrt B of \V/ [ [®
Uhrzeit 16 15 bis 17 15 Q{Planung [1 Analyse Zufahrt D: “ ¥ [1 \@

Kapazitdt der Mischstrome

Zufahrt | Verkehrs- | Auslastungsgrad Aufstellplatze | Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom | (Sp.15, 21, 25, 29) (Sp.2) (ZSp.12) (Gl.(55-22) bis mensetzung
S5-25 (GI.(SS—S)?
xi[-] n [Pkw-E] q pe,i [Pkw-E/h] [ C pg,m [Pkw-E/h] fre,m [-
30 31 32 33 34
1 0,071 6
A 2 0,301 -
3 0,003
4 0,047
B 5 0,016 24 383 1,000
6 0,022 1
7 0,032 4
C 8 0,326 ---
9 0,028 -=-
10 0,649
D 11 0,057 223 337 1,032
12 0,142 6
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs- | Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit | (Tabelle S5-1
setzung (Sp.14, 20, 23, | (GI.(S5-31)) | (GI.(S5-32)) | (Bild S5-24)| mit Sp.39)
(Sp.11 u. 34) 28 und 32) (Sp.36/Sp.35| (Sp.37-Sp.9)
f PE,i bzw. C pE,i bzw. C ibzw. Ribzw. tw,i bzw. QsVv
frEm [-] |Crem [Pkw-E/h] Cm [Fz/h] R m [Fz/h] tw,m [s]
35 36 37 38 39 40
3| 1,095 650 593 551 6,5 A
A 2 1,057 1800 1704 1192 3,0 A
3 1,250 1600 1280 1276 2,8 A
4 1,000 150 150 143 252 c
B 5 1,000 188 188 185 19,5 B
6 1,000 640 640 626 5,8 A
7 1,000 714 714 691 5,2 A
c 8 1,052 1800 1711 1153 3,1 A
9 1,098 1600 1458 1417 2.5 A
10 1,032 197 191 67 52,0 E
D 11 1,000 193 193 182 19,8 B
12 1,037 592 571 490 2,3 A
A 14243 --- == - - - -
B 4+5+6 1,000 383 383 359 10,0 A
c 7+8+9 - - --- --- --- ---
D 10+11+12 1,032 337 326 110 31,9 D
erreichbare Qualitdtsstufe QSV rz,ges E
Tab. 4.7 Bewertung Knotenpunkt B 3 / Brunker Stieg / KanalstraRe —

nachmittagliche Spitzenstunde

Eine Verbesserung und Erh6hung der Verkehrssicherheit fir die querenden
FuRganger und zur Verbesserung der Verkehrssituation fur die links ein-
biegenden Verkehre wird durch die Beeinflussung der vorhandenen Ful3-
gangersignalanlage erreicht. In der ,Richtlinie fir die Anlage von Lichtsig-
nalanlagen® (RILSA 2015) wird in diesem Zusammenhang von sogenann-
ten ,nicht vollstandigen Signalisierungen® gesprochen. In der RiLSA heif3t
es dazu unter Abschnitt 5, Punkt 1.3.1: ,Mit der nicht vollstandigen Signali-
sierung wird kurzfristig in einzelne starke Fahrzeugstrome der vorfahrtbe-
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rechtigten Richtung signaltechnisch eingegriffen, um Zeitliicken fir warte-
pflichtige Verkehrsstréme der Nebenrichtungen zu schaffen®.

Unter Bericksichtigung der Uber viele Stunden des Tages eher geringen
linkseinbiegenden Verkehrsmenge ist die nicht vollstandige Signalisierung
geeignet, das Gewerbegebiet auch zukinftig unter Berlcksichtigung der
Entwicklungsflachen des F-Plans sicher und leistungsfahig zu erschlieZen.

4.4. Variante Neubau Knotenpunkt

Aufgrund der nordlichen Flachenentwicklung ist als weitere Variante der
Neubau eines Knotenpunktes denkbar, tber den die F-Plan-Flachen und
die Flachen, die Ostlich der B 3 gelegenen potentiellen Gewerbegebietsfla-
chen, erschlossen werden. Denkbar ist aber auch, dass Uber diesen neuen
Knotenpunkt ausschliel3lich die 6stlich der B 3 liegenden Gewerbegebiets-
flachen an die B 3 angebunden werden, sodass eine getrennte Erschlie-
Bung der Ostlichen und der westlichen Flachen erfolgt.

Diese Anbindung sollte nordlich der Flache des B-Plans liegen. Die Er-
schlieBung des 6stlichen Planungsbereiches wére hierdurch in geeigneter
Weise moglich.

Der Knotenpunkt B 3 / Zeissstral’e konnte in diesem Fall als rechts-rein-/
rechts-raus-Anbindung erhalten bleiben. Am ndrdlichen Knotenpunkt wer-
den die Linkseinbieger primar aus dem F-Plan-Gebiet auftreten. Vor die-
sem Hintergrund ist ein nicht signalgeregelter Knotenpunkt aus Leistungs-
fahigkeitsgesichtspunkten ausreichend.

Die Neuanlage eines Knotenpunktes auf der freien Strecke ist aus Sicht der
Verkehrssicherheit eher negativ zu bewerten. Positiv ware die Verlegung
der Ortstafel, sodass die Knotenpunktgeschwindigkeit 50 km/h betragen

wirde.
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5. Verkehrliche Kennwerte fur die Larmberechnung

Fur die akustische Bewertung der NeubaumafRnahme sind die verkehrli-
chen Kennwerte im Tagesbeurteilungszeitraum (6.00 — 22.00 Uhr) und im
Nachtbeurteilungszeitraum (22.00 - 6.00 Uhr) differenziert nach dem Ge-
samtverkehrs- und dem Schwerverkehrsanteil heranzuziehen. Fir die ta-
geszeitliche Verteilung der Analyseverkehre sind dabei die spezifischen
Randbedingungen maRgebend. Dazu gehéren insbesondere die Einflisse
durch den Berufsverkehr und durch den Einkaufsverkehr.

Tonnageklassen der Lkw

Lkw>3,5t
20%

Abb. 5.1: Tonnageklassen der Lkw (Stand 2014) (Quelle: /6/)

Die Umrechnung der DTV,-Werte auf DTV-Werte erfolgt gemaR dem HBS
13/. (Anmerkung: Das ,Handbuch fiir die Bemessung von StralRenverkehrs-
anlagen HBS 2015* beinhaltet keine Berechnungsalgorithmen fir die Um-
rechnung auf DTVy-Werte bzw. DTV-Werte. Daher wird auf das Vorgehen
des HBS 2009 zuriickgegriffen) Infolge der EU-Harmonisierung wurde im
Jahr 1995 die Abgrenzung der Fahrzeuge bezlglich des zulassigen Ge-
samtgewichtes (zul. GG) fur Lkw von 2,8 auf 3,5t angehoben. Daher wer-
den bei den Erhebungen als Schwerverkehr (SV) alle Fahrzeuge > 3,5t de-
finiert.
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In den Berechnungen nach RLS 90 /5/ sind beim Lkw-Verkehr jedoch
Fahrzeuge ab 2,8 t zu berticksichtigen. Aus der Abbildung 5.2 wird deutlich,
dass bei den Fahrzeugen mit einem zul. Gesamtgewicht von 2,8 bis 3,5t
Guterfahrzeuge und Wohnmobile Gberwiegen.

Anteile der Fahrzeugklassen Bereich 2,8t - 3,5t
Zugmaschinen
350
0,02%

Wohnmobile
262.399
1,71%

Abb. 5.2: Anteil der Fahrzeugklassen mit einer Gesamttonnage von
2,8t bis 3,5t (Stand 2014) (Quelle: /6/)

Anteil der Fahrzeuge von 2,8 bis 3,5 t an allen Fahrzeugen (Stand: 2014)

Kf22,8—3,5t = (PkW2,8—3,5t + LkW2,8—3,5t) / (Pngesamt + Lngesamt )
= (1.263.246 + 976.139) / (43.851.230 + 2.629.209)
=4,82%

Nach der Grundklassifizierung der Bundesanstalt fir StralBenwesen (BASt)
werden als Lieferwagen die Guterfahrzeuge und Wohnmobile mit einem
zul. Gesamtgewicht von max. 3,5 t definiert.

Der Anteil der Lkw,g35; ergibt sich somit:

Lkwogss: = (Wohnmobilesgss: + LkWoga51) / (PKWgesamt + LKWgesamt )

= (262.399 + 976.139) / (43.851.230 + 2.629.209)
= 2,66 %

Da bei den Larmberechnungen lediglich Lkw > 2,8t zu berilicksichtigen
sind, ist dieser Anteil bei der Ermittlung anzusetzen:

Lkws 28t = SV. 35t T DTV, * 0,0266
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mit
DTVy, = Gesamtverkehrsstéarke [Kfz/24 h]
SV 35: = Schwerverkehrsstarke > 3,5 t [Fz/24 h]

Die Angaben der verkehrlichen Kennwerte flr die Berechnung nach RLS
90 /5/ erfolgen flr einzelne Streckenabschnitte.

DTV Gesamtverkehr (Mittelwert tGber alle Tage des Jahres)

mafgebende stundliche Verkehrsbelastung im Tagesbeurtei-
lungszeitraum (in Kfz/h)

Pt Lkw-Anteil (Lkw > 2,8 t) im Tagesbeurteilungszeitraum (in %)
mafgebende stundliche Verkehrsbelastung im Nachtbeurtei-

M

M lungszeitraum (in Kfz/h)

Pn Lkw-Anteil (Lkw > 2,8 t) im Nachtbeurteilungszeitraum (in %)

Abschnitt DTV Mt pt Mn pn

Kfz/24 h Kfz/h % Kfz/h %

Industriestralie 3.608 210| 5,38% 30| 7,00%
B 3 nordlich L 485 12.022 700| 10,00% 103| 14,06%
Nordtangente L 485 8.288 483| 6,63% 70| 8,95%
B 3 sudlich L 485 12.645 736 9,17% 108| 12,83%
B 3 ndrdlich Brunker Stieg 12.171 701| 10,13% 118| 13,82%
Brunker Stieg 1.814 105 7,80% 17| 10,44%
B 3 nordlich ZeissstralRe 12.300 708 | 10,12% 121| 13,66%
Planstralle 0 0 0,00% 0 0,00%
Zeissstralle 242 14| 12,63% 2 17,17%
Tab. 5.1: MaRgebende Verkehrsstarke M und malRgebende Lkw-Anteile

p entsprechend RLS-90 /5/ — Grundbelastung 2017 (Analyse)
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Abschnitt DTV Mt pt Mn pn
Kfz/24 h Kfz/h % Kfz/h %
Industriestraf3e 3.838 224 5,44% 32 7,10%
B 3 ndrdlich L 485 12.676 738| 10,19% 109| 14,35%
Nordtangente L 485 8.889 518 6,63% 75 8,96%
B 3 sudlich L 485 13.362 778 9,33% 115| 13,07%
B 3 nordlich Brunker Stieg 12.838 740| 10,33% 125| 14,10%
Brunker Stieg 1.944 112 7,81% 19| 10,44%
B 3 ndrdlich ZeissstralRe 12.984 748 | 10,31% 128 | 13,94%
PlanstralRe 0 0| 0,00% 0| 0,00%
Zeissstral3e 262 15| 12,23% 3| 16,63%
Tab. 5.2: MaRgebende Verkehrsstarke M und malRgebende Lkw-Anteile
p entsprechend RLS-90 /5/ — Prognose 2030 (Analyse + allge-
meine Zunahme)
Abschnitt DTV Mt pt Mn pn
Kfz/24 h Kfz/h % Kfz/h %
Industriestral3e 3.981 233 6,43% 33 7,05%
B 3 ndrdlich L 485 14.121 826| 10,57% 114| 13,85%
Nordtangente L 485 9.419 550 7,13% 77| 8,81%
B 3 sudlich L 485 14.419 842| 9,81% 118| 12,76%
B 3 ndrdlich Brunker Stieg 13.878 803| 10,56% 129| 13,79%
Brunker Stieg 2.308 134 9,25% 20| 9,98%
B 3 nordlich ZeissstralRe 14.041 812| 10,73% 131| 13,64%
PlanstralRe 520 32| 1541% 2 2,66%
Zeissstral3e 1.880 114| 13,57% 8 7,20%

Tab. 5.3:

MaRgebende Verkehrsstarke M und malRgebende Lkw-Anteile

p entsprechend RLS-90 /5/ — Prognose 2030 (Analyse + allge-

meine Zunahme) - mit GE-Gebieten
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6. Zusammenfassung
Aufgabenstellung

Die Stadt Alfeld andert ihren Flachennutzungsplan und stellt einen Bebau-
ungsplan neu auf, um Flachen fiir Gewerbe bzw. Industrie neu auszuwei-
sen. Die Anderung im Flachennutzungsplan umfasst 14,4 ha, der Bebau-
ungsplan Nr. 8 ,Vierzigmorgenkamp“ umfasst davon ca. 3,5 ha. Langfristig
sollen direkt dstlich der B3 (zwischen B3 und Bahnlinie) noch einmal rund
6,3 ha gewerbliche Bauflache ausgewiesen werden.

Analyseverkehr

Fur die verkehrliche Beurteilung wurde eine Verkehrserhebung an drei
Knotenpunkten im Verlauf der B 3 mittels Videotechnik Uber 24 Stunden
vorgenommen. Die B 3 weist Querschnittsbelastungen in der Grof3enord-
nung von 12.600 bis 13.200 Kfz/ 24 h auf. Im Querschnitt der Industriestra-
Be fahren rund 3.730 Kfz/24 h, auf der Stra3e Brunker Stieg noch etwa
1.890 Kfz/ 24 h und auf der Zeissstral3e bisher lediglich rd. 255 Kfz/ 24 h.

Verkehrsprognose

Fur die B 3 werden Zuwachsraten gemaf des Verkehrsmodells des Landes
Niedersachsen von etwa 9,2 % im Kfz-Verkehr und 6,5 % im Schwerver-
kehr angenommen. Fir die restlichen Straf3en wird eine allgemeine Zu-
nahme von 5% angenommen.

Langfristig geplant ist eine Ausweisung von Flachen fir Gewerbe bzw. In-
dustrie im Umfang von insgesamt rd. 26,8 ha Nettobauflache inkl. der noch
verfligbaren Flachen im bestehenden Gewerbegebiet.

Auf der Basis anerkannter Berechnungsverfahren wird ein Verkehrsauf-
kommen von rund 3.100 Kfz/ 24 h als Summe beider Richtungen berech-
net.

Insgesamt wird angenommen, dass die entstehenden Neuverkehre zum
Uberwiegenden Teil mit rd. 60 % aus Fahrtrichtung Suden bzw. Osten
kommen und rd. 40 % des Verkehrs aus Richtung Norden tber die B 3 das
Gebiet erreichen.
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Bewertung der Knotenpunktevarianten

Zur ErschlieBung der neuen Gewerbeflachen werden drei Knotenpunktva-
rianten bewertet. Werden die 6stlich der B 3 liegenden Flachen erschlos-
sen, ist entweder der Ausbau des Knotenpunktes B 3 / Zeissstral3e / Plan-
straRe bzw. der Neubau eines noérdlich gelegenen Knotenpunktes erforder-
lich. Durch die dann entstehenden Mdglichkeiten des Linksabbiegens bzw.
Linkseinbiegens wird es im Untersuchungsgebiet eine Umverteilung des
Bestandsverkehrs auf diese Knotenpunkte geben.

Bei der Variante 1 wird ein vierarmiger Knotenpunkt in Hohe der Zeiss-
stralRe vorgesehen, der zu signalisieren ware. Aufgrund der Verkehrsmen-
gen sind im Zuge der B 3 Linksabbiegefahrstreifen vorzusehen. Demge-
genuber reichen in den Nebenarmen Mischfahrstreifen aus. Fur die Er-
schlieBung der 6stlich der B 3 gelegenen Teilflachen ist eine Durchquerung
der Naherholungsflachen einschlie3lich der Anpassung des Regenriickhal-
tebeckens erforderlich.

Die Variante 2 sieht den Neubau eines Kreisverkehrsplatzes vor. Aufgrund
der Lage des Knotenpunktes im Bereich der anbaufreien Strecke der B 3
ist die GroRe des Durchmessers mit 45 m angenommen, so wird der
groRtmogliche Flachenbedarf abgebildet. Auch bei dieser Variante sind die
Eingriffe in die dstlich der B 3 gelegene Naherholungsflache und die An-
passung des Regenrtickhaltebeckens gegeben.

Bei der Variante 3 wird nordlich der B-Plan-Flache ein neuer Knotenpunkt
im Zuge der B 3gepruft Dieser Knotenpunkt kann in Kombination mit den
Bestandsknoten entweder nur fur die ErschlieBung der 6stlich der B 3 ge-
legenen Entwicklungsflachen genutzt werden oder aber auch als Vollkno-
tenpunkt zusatzlich die Flachen des B-Plans und des F-Plans erschliel3en.
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Die drei Varianten weisen unterschiedliche Zielerreichungsgrade beziglich
wesentlicher Bewertungskriterien auf. Diese sind im Folgenden tabellarisch
zusammengestellt.

Kriterium Variante 1 Variante 2 Variante 3

LSA Zeissstr. | KVP Zeissstr. | Neubau Nord

Qsv 0 + 0
Verkehrssicherheit 0 + -
Flacheninanspruchnahme

+ 0 +
Knotenpunkt

Flacheninanspruchnahme

ErschlieBung 6stl. Flachen i i "

Herstellungskosten 0 - -

Betriebskosten 0 + +

ErschlieBung GE Ost 0 0 +
+ = gut 0 = mittel - = schlecht

Handlungsempfehlungen

Fur die ErschlieBung der B-Plan-Flache aber auch fir die Flache, die der F-
Plan ausweist, ist aus verkehrstechnischer Sicht und unter dem Gesichts-
punkt der Verkehrssicherheit eine bestandsorientierte ErschlieBung ausrei-
chend. Somit ergibt sich kein zwingender Handlungsbedarf beziglich
des Umbaus der Bestandsknotenpunkte bzw. des Neubaus eines ndrd-
lichen Knotenpunktes.

Zur Erhohung der ErschlieBungsattraktivitdit des Gewerbegebietes, das
westlich der B 3 liegt, sollte perspektivisch ein Vollanschluss an die B 3
planerisch offen gehalten werden. Vor diesem Hintergrund ist eine Fla-
chensicherung fir einen Knotenausbau im derzeitigen Planverfahren vor-
zusehen.

Aus gutachterlicher Sicht wird der Umbau des Knotenpunktes B 3 / Zeiss-
stralRe / PlanstralRe zum Kreisverkehrsplatz empfohlen. Damit wird bei ei-
ner sehr guten Verkehrsqualitat (QSV-Stufe A) die ErschlieRung des vor-
handenen und des perspektivisch angedachten Gewerbegebietes gewahr-
leistet.

In die Gesamtabwagung ist jedoch die Flacheninanspruchnahme fir die
ErschlieBung der ostlich der B 3 liegenden Gewerbeflachen zu berlcksich-

Umwelt und Verkehr GmbH 50



Alfeld (Leine) 6. Zusammenfassung

tigen. Unter diesem Gesichtspunkt weist ein nérdlich gelegener neuer Kno-
tenpunkt wesentliche Vorteile auf. Vor diesem Hintergrund kann eine Tren-
nung der ErschlielBung der westlichen bzw. der 6stlich der B3 gelegenen
Flachen zielfihrend sein.

Zusammenfassend ist somit festzuhalten, dass sowohl die B-Plan-Flache
als auch die F-Plan-Flache Uber die derzeit vorhandenen Knotenpunkte mit
den heute vorhandenen Verkehrsregelungen leistungsfahig erschlossen
werden koénnen. Empfohlen wird die Flachen fur einen Kreisverkehr in Ho-
he der ZeissstralRe sowie Flachen nérdlich des B-Plan-Gebietes fiir einen
neuen Knotenpunkt planerisch zu sichern. Damit bleibt die Option der Er-
schlielBung der Flache in Hohe der ZeissstralBe oder Uber einen neuen
Knotenpunkt erhalten.

Hannover, 16. Januar 2018
PGT Umwelt und Verkehr GmbH
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